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Dokumentation Workshop 2 MaRnahmen
Arbeitsgruppe 1
Gehwege Darmstadter StraRe

Im Rahmen dieser Arbeitsgruppe wurden 8 Malinahmenvorschlage zur Gestaltung der
Darmstadter Straf3e vorgebracht und mit den Teilnehmenden diskutiert. Die Vorschldage
wurden auf Basis der im ersten Workshop diskutierten Winsche und Probleme entwickelt.

Mafinahmenvorschlag 1
Tempo 30 in der gesamten Darmstadter Strafe
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Mafinahmenvorschlag 1, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Vorschlag
Dieser Vorschlag sieht vor, auch in den restlichen Teilen der Darmstadter Stralse und im

Buttelborner Weg eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h einzufGhren. Es wirde
damit im Straf3enzug von der Kreuzung am Hallenbad (L3094, Biuttelborner Weg) bis zur
Kreuzung der Darmstadter Straf3e mit der Rudolf-Diesel-Straf3e ein Tempolimit von 30 km/h
gelten.

Ziel

Der gesamte Straf3enzug dient auch als Zuweg zur Innenstadt und zu den Schulen. Diese
MafRnahme soll Gehenden und Radfahrenden einen ruhigeren und sichereren Weg zum
Stadtkern ermdglichen.

Reaktion

Die Teilnehmer wirden dieses Tempolimit eindeutig befGrworten. Allerdings zweifelt man
daran, ob man es in der Realitdt umsetzen konnte. Anscheinend wurden geringere
Tempolimits bereits geprift und abgelehnt. Ein Tempolimit stellt eine Einschrankung des
flieRenden Verkehrs dar, wofir bestimmte Bedingungen erfillt werden missen, z.B. eine
spezielle Gefahrenlage.
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MafRRnahmenvorschlag 2
Rechts vor Links

Vorschlag
Dieser Vorschlag sieht vor, an allen Knotenpunkten, im Stral3enzug von der Kreuzung am

Hallenbad (L3094, Bittelborner Weg) bis zur Kreuzung der Darmstddter StralRe mit der
Rudolf-Diesel-StralRe, Vorfahrtsregelungen zu entfernen. Es wirde damit durchgehend die
Regel ,Rechts vor Links" gelten.

Ziel

Ahnlich wie Vorschlag 1 soll damit die Geschwindigkeit auf der Darmstadter Straf3e
verringert werden. Die Bedingungen fir den Ful3- und Radverkehr sollen damit verbessert
werden.

Reaktion
Der Vorschlag wurde von den Teilnehmenden abgelehnt. Insbesondere befirchtet man, dass
der Linienbusbetrieb verlangsamt wirde.

Empfehlung
Der Vorschlag sollte nicht weiter verfolgt werden. Lediglich wenn der zentrale Bereich der

Strafl3e weiter beruhigt wird, kénnte es ndtig werden, dort die Vorfahrtsregelungen zu
entfernen (z.B. Verkehrsberuhigter Bereich).
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MafRinahmenvorschlag 3
FulRgangerzone in der Innenstadt
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Abbildung 3: Ubersichtskarte Mafnahmenvorschlag 3, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Vorschlag
In der Innenstadt wird eine Ful3igangerzone eingerichtet. Diese darf mit dem Bus und dem

Fahrrad ganztdgig durchfahren werden. Die FulR3gangerzone bildet somit einen Modalfilter
welcher Durchgangsverkehr verhindert. Es waren auch andere Formen von Modalfiltern
(Einfahrtsverbot, versenkbare Poller) moglich.

Der Parkplatz Medienschiff ware weiterhin mit dem Auto erreichbar, was die Ausdehnung
der FulRgdngerzone einschranken wirde. Dazu werden drei Varianten vorgeschlagen.
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Abbildung 4: Ubersichtskarte Mafsnahmenvorschlag 3a,
Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Typ a: Zufahrt Parkplatz Medienschiff von Osten. Ful3gdangerzone zwischen Kirchstraf3e und
Poststral3e.
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Abbildung 5: Ubersichtskarte MafSnahmenvorschlag 3b, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Typ b: Zufahrt Parkplatz Medienschiff von Westen. Ful3gangerzone zwischen Medienschiff
und LiebfrauenstralRe (oder ein Teil davon)
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Abbildung 6: Ubersichtskarte MafSnahmenvorschlag 3c, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Typ c: Zufahrt Parkplatz Medienschiff durch Heinrichstral3e. Zwei Ful3gangerzonen. Zum
einen zwischen Kirchstral3e und PoststralSe. Zum anderen zwischen Heinrichstrafl3e und
Liebfrauenstralle.

Ziel

Durch die Darmstadter Straf3e soll es kein Durchgangsverkehr mehr geben. Lediglich der
Parkplatz am Medienschiff kann, wenn auch mit gewissem Umstand, mit dem Auto erreicht
werden. Es soll ein attraktiver Aufenthaltsbereich entstehen. Die Innenstadt soll
Begegnungsort fir alle Weiterstadter/-innen werden. Der Einkaufsstandort Innenstadt soll
gestarkt werden, womit auch mehr Zufallsbegegnungen entstehen. Die Stadt soll ein

identitatsstiftendes Zentrum erhalten.
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Reaktion
Die Teilnehmenden stehen dem Vorschlag durchaus offen gegeniber. Sie erwarten bei
diesem Vorschlag jedoch grof3e Widerstande der Bevélkerung.

Als weiterer Vorschlag wurde eine Zufahrt zum Parkplatz Medienschiff aus Richtung
KreuzstralRe vorgebracht. Dies kdnnte allerdings die Kreuzstral3e, als Fahrradstraf3e und
Schulweg, storen.

Bei Vorschlag c, wobei man den Parkplatz Medienschiff nur durch die Heinrichstral3e erreicht
konnte, wurde als kritisch angesehen, da die Heinrichstral3e recht schmal ist. Es wurde
angemerkt, dass in diesem Fall nicht der gesamte Durchgangsverkehr auf der Heinrichstraf3e
verlaufen wirde, sondern nur der Verkehr zum Parkplatz Medienschiff.

Es wurde angemerkt, dass es Ausnahmeregelungen auch fir Anwohnende geben soll, welche

aufihrem Grund einen Parkplatz anfahren mochten. Auch ein On-Demand-Shuttle oder Taxis
sollte in die Ful3gangerzone einfahren durfen.
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MafRinahmenvorschlag 4
Verkehrsberuhigter Bereich (Spielstraf3e) in der Innenstadt

- b -

|
2

@
|
£
3
5
&

[ | |
T |
-'ﬂ?" \.Ii‘i! g

Abbildung 7: Ubersichtskarte Mafnahmenvorschlag 4, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Vorschlag

In der Innenstadt, zwischen Kirchstraf3e und Liebfrauenstrale, wird ein Verkehrsberuhigter
Bereich, umgangssprachlich SpielstralRe genannt, eingerichtet. Fahrzeuge dirfen nur noch
mit Schrittgeschwindigkeit fahren und Fuligehende dirfen die gesamte Breite der Stral%e
nutzen, solange sie den Fahrzeugverkehr nicht behindern. Durch Hindernisse werden
Schikanen erstellt, welche den einfahrenden Verkehr abbremsen sollen. Auch die
Parkplatze konnten umverlegt werden, um Schikanen zu bilden.

Ziel
Die gefahrenen Geschwindigkeiten sollen verringert werden. Das Queren der Stral3e soll
einfacher moglich werden. FulRgehende sollen die Straf3e ,,einnehmen®.

Reaktion

Die Teilnehmenden bezweifeln, dass sich Autofahrende tatsachlich an das Tempolimit halten
wirden und das der gewiinschte Aufenthaltscharakter entstinde. Der Charakter der Stral3e
als zentrale Durchgangsstral3e ladt dazu ein, die Stral3e auch zigig zu durchfahren.

Der Bus konnte durch diese Regelung ggf. zu stark verlangsamt werden.
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MafRinahmenvorschlag 5
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20) in der Innenstadt
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Abblldung 8: Ubers:chtskarte Maﬁnahmenvorschlag 5, Hintergrundkarte: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Vorschlag
In der Innenstadt, zwischen KirchstraRe und Liebfrauenstraf3e wird ein Tempolimit von

20 km/h eingefihrt.

Ziel

Die gefahrenen Geschwindigkeiten sollen verringert werden. Das Queren der Stral3e soll
einfacher maglich werden.

Reaktion

Die Teilnehmer weisen darauf hin, dass solch eine Regelung bereits zur Diskussion stand.
Ein Vorschlag dazu, vom Darmstadter Hof bis zum Wilhelm-Leuschner-Platz, wurde
angelehnt.

Ggf. konnte die Tempo 20 Regelung sogar bis zur Bahnhofstraf3e ausgedehnt werden.

Es sei nicht moglich eine Tempo-20-Zone umsetzen zu konnen, ohne die Fuligangerampel
am Medienschiff zu entfernen. Diese sei aber wichtig, um den Schulweg zu sichern.

Generell steht die Gruppe einer Tempo-20-Regelung sehr positiv gegeniber, jedoch
mochte sie die Fuligangerampel beibehalten.

Die Darmstadter Stral3e wurde an zwei Stellen niveaugleich ausgebaut. Dafir gab es vom
Land Hessen Férderprogramme im Jahr 2017.

Ggf. zieht die Carl-Ulrich-Schule um, dann ware eine Ampel zur Sicherung des Schulweges
dort nicht mehr notig. Dies sei aber erst fir das Jahr 2029 angedacht.
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Empfehlung
In der Straf3enverkehrsordnung findet sich eine Regel*, welche besagt, dass sich Tempo-30-

Zonen nicht auf mit Lichtzeichen geregelten Stralen erstrecken dirfen. Ausgenommen
sind Anlagen, welche vor dem 1. November 2000 errichtet wurden. Die Regel, welche
Zonen-Tempolimits unter 30 km/h ermdglicht?, scheint sich implizit auch auf diese
Regelung zu beziehen.

Man konnte, anstatt einer Zonenanordnung, ein streckenbezogenes Tempolimit von 20
km/h prifen. Ohnehin soll wegen des Linienbusbetriebes weiterhin Vorfahrt gelten und sich
die Tempo-20-Regelung nur auf den Geschaftsbereich erstrecken, welcher sich nicht
wesentlich auf andere Stral3en, abseits der Darmstadter Stral3e, erstreckt. Eine
Zonenregelung wirde suggerieren, dass sie sich auch auf andere Stral3en erstreckt und dass
~Rechts-vor-Links" gelte.

FUr ein Tempolimit von 20 km/h gelten jedoch anscheinend nicht die Ausnahmetatbestandes,
welche eine Anordnung vereinfachen wirden, so wie sie fUr ein Tempolimit von 30 km/h oder
einen verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich (Tempo-20-Zone) gelten. Somit musste eine
besondere Gefahrenlage dargelegt werden#.

Man sollte auch bedenken, dass ein niedrigeres Tempolimit nicht im angedachten Mal3e die
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten verandern muss. Es konnte also sein, dass ohne
besondere Kontrollen, die gefahrenen Geschwindigkeiten sich nicht wie gewinscht
verandern. Die Fahrzeit auf der Darmstadter Stral3e wirde sich, auch wenn das Tempolimit
eingehalten wird, nicht wesentlich verandern, da es sich nur um einen kurzen Bereich
handelt. Somit hatte ein niedrigeres Tempolimit in diesem Bereich vielleicht keine spirbaren
Auswirkungen auf die Menge des Autoverkehrs.

1§ 45 Absatz 1c Satz 3 StraRenverkehrsordnung
2 § 45 Absatz 1d StraBenverkehrsordnung

3 § 45 Absatz 9 Satz 4 StraRenverkehrsordnung
4 § 45 Absatz 9 Satz 3 StraRenverkehrsordnung
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MafRinahmenvorschlag 6
Parkplatze umwandeln

Vorschlag
Ein Teil der Parkplatze in der Darmstadter Stral3e und am Medienschiff wird zu:

- Schwerbehindertenparkplatzen,

- Ladezonen,

- Car-Sharing-Platzen oder

- Fahrradabstellbereichen

- Ladestationen fir Elektrofahrzeuge

Die verbleibenden Parkplatze werden nicht mehr kostenfrei angeboten.

Ziel

Es soll schwerer werden, das Auto in der Innenstadt zu parken. Das Auto soll fir den Weg in
die Innenstadt weniger genutzt werden. Der Zugang von Mobilitatseingeschrankten und
auch vom Lieferverkehr soll nicht erschwert werden. Das Abstellen von Fahrradern soll
Uberall moglich sein, ohne Gehende zu behindern. Car-Sharing Fahrzeuge sollen es
erleichtern, auf ein privates Auto zu verzichten.

Reaktion

Kurzzeitparken, Lieferzonen, Parkverbote und Parkraumbewirtschaftung werden als
sinnvolle MafBnahmen empfunden. Die Parkplatze am Medienschiff sollen beibehalten
werden. Wenn Parkplatze entfernt werden, dann eher an der Straf3e.

Autos sollen nicht mehr auf dem Gehweg parken dirfen, wenn dann sollen sie eher auf der
Fahrbahn parken/halten. Insbesondere soll Gberall mindestens ein 2,5 m breiter Bereich fir
Gehende frei bleiben.

Es soll weiterhin moglich sein, Kranke zu bringen und zu holen. Der ruhende Verkehr soll
besser Uberwacht werden, Falschparken wird zu sehr geduldet. Mit dem Fahrrad soll man in
der Ndhe der Geschafte parken kénnen.

Empfehlung

Es sollte geprift werden, ob im Kernbereich (Darmstadter Straf3e zwischen Kirchstraf3e und
Arheilger Stral3e, Parkplatz Medienschiff, Spessartstraf®e und HeinrichstrafRe zwischen
Darmstadter- und Georg-Storm-Stral3e) eine Parkraumbewirtschaftung eingefihrt werden
kann. Wenn né6tig wird auch eine ,Brétchentaste" eingefihrt, welche ein Parken von 15 min
kostenfrei erlaubt.

Die Parkplatze auf der Darmstadter Straf3e, zwischen KirchstrafRe und Arheilger Strale
werden umgewandelt in Fahrradabstellflichen und Ladezonen (eingeschranktes
Halteverbot).

Personen mit blauem oder orangenen Behindertenparkausweis genielRen gewisse
Privilegien®. So kdnnen sie in Bereichen mit eingeschranktem Halteverbot bis zu drei Stunden
parken. Aufserdem konnen sie bei Parkscheinautomaten ohne Gebihr und unbegrenzt lange
parken. Die Vorschldge sollten fir Menschen mit Behinderungen also keine negativen
Auswirkungen haben.

5 https://www.vdk.de/deutschland/pages/themen/behinderung/9229/behindertenparkplaetze?dscc=ok
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Mafinahmenvorschlag 7
Ausbau B42

Vorschlag
Die B42 wird ertichtig. Zum Beispiel durch den Ausbau des Knotenpunktes B42/L3094.

Ziel
Der Durchgangsverkehr von Darmstadt in Richtung Braunshardt nutzt nicht mehr die
Darmstadter Strale, sondern umfahrt die Kernstadt.

Reaktion

Die Teilnehmer bringen zum Ausdruck, dass sie nicht einen durchgangigen vierstreifigen
Ausbau der B42 winschen, was aulRerdem unrealistisch ware. Vielmehr stellen sie sich eine
Ertichtigung der Knotenpunkte vor. Insbesondere der Kreuzungen B42 mit L3094 und B2
mit Heinrichstral3e, aber ggf. auch der Kreuzung am Hallenbad (L3094, Bittelborner Weg).

Dazu konnten ggf. im Bereich der Ampelanlagen weitere Fahrspuren hinzukommen, welche
es ermoglichen konnten, mehr Fahrzeuge pro Grinphase abzuwickeln. Generell soll es mehr

Motivation dazu geben, die Weiterstadter Kernstadt zu umfahren.

Es wurde angemerkt, dass leistungsfahigere Kreuzungen auch das Autofahren attraktiver
gestalten konnten.
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MafRinahmenvorschlag 8
Modalfilter an den Eingdngen zur Innenstadt
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Vorschlag
Westlich und ostlich der Innenstadt werden Modalfilter auf der Darmstadter Stralde

eingerichtet. Fahrrader und Busse durfen den Filter passieren. Der ,motorisierte
Individualverkehr", aber auch der LKW-Verkehr muss einen anderen, weniger direkten Weg
nehmen. Dazu muss ein Block umfahren werden. Die Zufahrt zum Medienschiff bleibt aus
allen Richtungen maoglich, ist jedoch mit einem leichten Umweg verbunden.

Modalfilter 1 zwischen Bahnhofstralde und Griesheimer Stralde
Modalfilter 2 zwischen Liebfrauenstral3e und Heinrich-RUhl-Stral3e.
Typ A: Einfahrtsverbot in beide Richtungen. Ggf. versenkbare Poller.

Typ B: Einfahrtsverbot in eine Richtung, unechte Einbahnstral3e

Ziel

Die Darmstadter Straf3e soll fir den Durchgangsverkehr komplett unattraktiv werden.
Dadurch geringere Verkehrsbelastung auf der Darmstadter Straf3e und geringere
Autonutzung fir Fahrten in der Kernstadt. Allerdings ware es weiterhin moglich, den

Kernbereich mit dem Auto zu erreichen.

Reaktion

Der Vorschlag kritisch aufgenommen. Insbesondere, den Modalfilter nur mit Schildern zu
gestalten, ware nicht wirkungsvoll genug. Insbesondere eine , Anlieger frei* Regelung wére
schwer zu kontrollieren.
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Weitere Anmerkungen

Radanbindung Riedbahn
Die Fachgeschafte an der Riedbahn sind mit dem Fahrrad nur schwer zu erreichen,
insbesondere im Dunkeln.

Verkehrslenkende Maf3nahmen an Zufahrten zur Innenstadt
Von einem Teilnehmer wurde gewinscht, verkehrslenkende Malinahmen an den Zufahrten
zur Darmstadter Stral3e einzurichten:
~Segmiller Kreuzung" (B42, Im Rodling, Darmstadter Straf3e)

- Kreuzung am Hallenbad (L3094, Buttelborner Weq)

- Kreuzung Bahnhofstral3e, Buttelborner Weg, Darmstadter Stral3e

- Kreuzung Lagerstral3e, Rudolf-Diesel-Stral3e
Eine genaue Umsetzungsmaglichkeit wurde nicht vorgeschlagen.

Radverkehrsfihrung Darmstadter Stral3e im Bereich Segmiller-Kreuzung

Die Radverkehrsfihrung an der Darmstadter Straf3e, von der Kreuzung mit der Rudolf-
Diesel-Straf3e in Richtung Segmiuller sei nicht durchgangig und verwirrend. Insbesondere
fehle an einer Stelle ein Signal mit Fahrradpiktogramm. An einer anderen Stelle wirden
Radfahrende nur Gber fir Radverkehr freigegebenen Gehwege gefihrt.

Rudolf-Diesel-Stral3e
Auch auf der Rudolf-Diesel-Stralde sollte das Tempolimit von 5o km/h auf 30 km/h
herabgesetzt werden. AulRerdem konnte ein Verbot, Fahrradfahrende zu Uberholen,

ausgesprochen werden.

Abbildung 10: Zeichen 277.1, Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge und
Kraftrdder mit Beiwagen

Flachengerechtigkeit Fahrrad
Es wurde kritisiert, dass dem Fahrrad, im Sinne einer Flachenverteilung proportional zur
Nutzung, zu wenig Flache eingerdaumt wird.

Zebrastreifen

Der Zebrastreifen im Bereich Friedhofsweg werde von Autofahrenden nicht akzeptiert.
Generell werden Zebrastreifen hierzulande nicht so sehr akzeptiert wie in Frankreich oder
Italien. Fahrbahnschwellen zur Temporeduktion wiirden ein Hindernis fir Rettungsfahrzeuge
darstellen.
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Shared-Space
Es wurde der Wunsch nach einer Shared-Space Losung geaul3ert. In diesem Fall sollen alle

Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt den Straf3enraum nutzen. Es wurde angemerkt,
dass dann auch kein Schutzraum fir Ful3gehende mehr vorhanden ist. Der Vorschlag, der
dem am nachsten kommt, ist MaBnahmenvorschlag 4 (Verkehrsberuhigter Bereich).

Elterntaxis

Um Schiler/-innen fir die Carl-Ulrich-Stral3e zu bringen und zu holen, halten die Elterntaxis
oftmals auf dem Parkplatz Medienschiff. Dieses Verhalten wird von den Teilnehmenden
teilweise als n6tig angesehen, da die Ful3- und Radverbindung in die Stadtteile, insbesondere
Riedbahn, fir die Schiler/-innen als nicht zumutbar angesehen wird.

Es wurde angemerkt, dass man die Elterntaxis auf die Kreuzstral3e lenken kdnnte, allerdings
wirde man dort die Fahrradstraf3e storen, welche ebenfalls als wichtiger Schulweg gilt.

Querung B42
Die Querung der B42 zu Ful3- und Rad ist nicht Gberall moglich und haufig beschwerlich. Die

Kreuzung der B42 mit der Heinrichstraf3e wird oft zugeparkt und ist daher nur schwer zu
nutzen, insbesondere zur Zeit der Spargelverkaufs. Im Bereich ,Im Wingertsberg" wird die
B42 oft ungesichert von FulRgehenden gequert.

Fazit

Generell besteht bei den Teilnehmenden ein grofser Wunsch danach, in der Darmstadter
Strafe die Aufenthaltsqualitat und die Bedingungen fur den Fuf3- und Radverkehr zu
verbessern. Allerdings werden rechtliche Rahmenbedingungen als Hindernisse
wahrgenommen, um etwa niedrige Tempolimits einzufihren. FUr weiterreichende
Malinahmen, wie etwa eine Ful3gangerzone, werden grof3e Widerstande erwartet.
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Arbeitsgruppe 2
Vernetzung der Stadtteile zu FuR

In der Arbeitsgruppe 2 wurden mdégliche Ful3verkehrs-Verbindungen der einzelnen Stadtteile
in der Stadt Weiterstadt thematisiert.

Aufbauend auf den bei Workshop 1 identifizierten Ful3verkehrs-Verbindungen wurden im
Workshop 2 mdgliche MalRnahmen zur Verbesserung der Qualitat und Erhohung der
Verkehrssicherheit diskutiert. Dabei wurden die Ergebnisse des ersten Workshops auch
nochmals von den jeweiligen Projektleitern zum Beginn des Workshops erlautert sowie ein
mogliches Malinahmenspektrum aufgezeigt.

In der Arbeitsgruppe 2 wurde sich der
Thematik erneut anhand der Karte, die
bereits im ersten Workshop als Grundlage
fur die Diskussion diente, genahert.

Auf Basis der Ergebnisse des Workshops 1
und mittels des Ubersichtsplans (Abb. 1)
fand ein konstruktiver Austausch der
Beteiligten statt. Dabei wurde vorab darauf
hingewiesen, dass die Malinahmen den
Winschen der Bevdlkerung gerecht
werden, zugleich aber auch durchfUhrbar Abbildung1-Ausséhnittdes Ubersichtsplans
seien sollten. Damit konnte die Malinahmendiskussion zielgerichtet erfolgen.

aaaaa

Zunachst wurden sich insbesondere den identifizierten Gefahrenpunkte sowie den fir die
Teilnehmenden wichtigen Verbindungen gewidmet und hierfir mdgliche Maflinahmen
diskutiert. Aber auch neue Themen und die damit aufkommenden Probleme auf den
vorhandenen Wegeverbindungen wurden thematisiert, wie etwa die kommende ICE-Trasse
in Weiterstadt. AnschlieRend wurden die restlichen Konfliktpunkte aus dem ersten
Workshop diskutiert.

28 | Die gesammelten Punkte sind vor Ort tabellarisch
... 4| festgehalten (Abb. 2) wund anschlieRend allen

3 P, klog ook
S, T

@0 . | Teilnehmenden des Nahmobilitats-Checks vorgestellt
Sse s izl worden. Die Ergebnisse der Arbeitsgruppe sind auf den
folgenden Seiten in Tabelle 1 zusammenfassend

dargestellt.

Festzuhalten ist dabei, dass erneut das Thema Riedbahn
eine zentrale Rolle spielte und immer wieder zum
Gegenstand der Diskussion wurde. Es wurde wiederholt
darauf hingewiesen, dass aufgrund der komplexen
Sachlage der Riedbahn diese gezielt aul3en vorgelassen
wurde und nicht Gegenstand des Workshops ist. Die
Riedbahn ist fir den Ful3- und Radverkehr an vielen
Stellen ein Problem und wird gesondert behandelt.

Abbildung 2 - MalRnahmen
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Tabelle 1 — Konflikte und MaBnahmen entlang der Verbindungswege der Stadtteile

Lfd.
Nr.

Wegeverbindung

Grafenhausen /
Weiterstadt

a. Querung Landstraf3e
(L3113)/
Weiterstadter Weg

b. Fortfihrung
Weiterstadter Weg,
Radweg Richtung
Weiterstadt

2.  Weiterstadt

Neue ICE-Trasse

3. Schneppenhausen

Braunshardt/ -
Weiterstadt (K165)

Myriam Gieselmann

Gefahrenpunkte /
Konflikte (Workshop |
und Erganzungen)

Ungesicherte Querung
(Gefahrenpunkt) €<—>
zugleich Schulweg und
direkter Weg Richtung
Bahnhof

Landwirtschaftlicher
Verkehr
fehlende Beleuchtung

Moglicher Wegfall des
vorhandenen Weges
Richtung Grafenhausen

zu schmal fir Rad-
und FulBverkehr
fehlende Beleuchtung
Ortseingang
Schneppenhausen:
irrefUhrende,
~falsche" Insel

Seite 2von 4

Magliche MaRnehmen /

Informationen
(Workshop II)

Hinweis: Querungsstelle
istim VEP* enthalten
Beleuchtungen aufstellen

Schilder, jeweils am
Anfang und Ende
ggf. erganzende
Piktogramme auf der
Fahrbahn, zur
gegenseitigen
Ricksichtnahme
Kontrollen
Ausweichbuchten/-
taschen

Erhalt des Fahrradweges
Bau einer UnterfGhrung
(durch Tiefenlage
voraussichtlich nicht
moglich) bzw. Bricke

Schilder, jeweils am
Anfang und Ende

ggf. erganzende
Piktogramme auf der
Fahrbahn, zur
gegenseitigen
Ricksichtnahme
Andocken von
Beleuchtungselementen
an vorh. Lichtmasten
Insel durch Piktogramm
auf Fahrbahn bereits gut
strukturiert
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Lfd.
Nr.

Wegeverbindung

4. Braunshardt

Grafenhausen

5. Rewe/Penny

6. Friedhof

Schneppenhausen

K165 / Heinrich-Heine-
Stral3e

Weiterstadt

8. - Warenkorb/Edeka

9. -Bordwandweg

10. Bahnhof

Myriam Gieselmann

Gefahrenpunkte /

Konflikte (Workshop |

und Erganzungen)

Norma-Ausfahrt &
Einmindung,
unibersichtlich fir alle
Verkehrsteilnehmer

Einfahrt

FGhrung des
Radverkehrs auf die
Stral%e

Schlecht einsehbare
Kreuzung

versetzte LSA*¥%,
schlechte Einsicht
aufgrund Kurve

kein richtiger Weg

nicht breit genug
keine Beleuchtung
keine Banke

Fehlende Toiletten

Seite3von 4
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Magliche MaRnehmen /
Informationen
(Workshop II)

e Kreisverkehr

entsprechend vorh.
Musterlosungen (FGSV,
Nahmobilitat Hessen)
gestalten

e Klarung und eindeutige

FUhrung des Radverkehrs
von der K165 kommend
durch den Kreisverkehr

e Querungshilfe vor der

Kreuzung mit Westring
schaffen (aufgrund des
kurzen StralRenabschnitts
bis L3113 voraussichtlich
nicht moglich)

e Verkehrszeichen ,Vorsicht

Radverkehr" fir den von
den Einkaufsmarkten
kommenden Kfz-Verkehr

Spiegel aufstellen

Ampel nach Siden versetzen

In Campusplanung enthalten

Banke und Beleuchtung
aufstellen

Aufstellen von Toiletten
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Lfd Gefahrenpunkte / Mogliche MalRnehmen /
Nr. Wegeverbindung Konflikte (Workshop | Informationen
. und Erganzungen) (Workshop II)
Erganzend
e Anpassung der LSA-
- LSA-Schaltung for Schaltung zuguns:gn Ful3-
Ampfelbaumgarten / FulR- und Radverkehr [Radverkehr (Kon kt:
Bauernhof Lipp mangelhaft / lange Zentrale Verbindung
. hohes Kfz-Aufkommen
Wartezeiten . .
wirde zu Rickstau
fohren)
- Nickelsmuhle
- Ortseingang Keine nahere Diskussion, da
Grafenhausen / Schneppenhausen &  gute Alternative im Siden
Schneppenhausen fehlender Ubergang/ ,Am Kirchweg" vorhanden
Weiterfihrung des ist
Rad-/FuRweges
Radweg fortfihren (Problem
Riedbahn o Gehaborner Stral3e Eigentumsverhaltnisse)

Verkehrsversuche

* VEP: Verkehrsentwicklungsplan
** LSA: Lichtsignalanlage (Ampel)

Beispiele fir entsprechend gestaltete Schilder und Fahrbahnpiktogramme zur
gegenseitigen Rucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmenden:

Yy
N % Ii'),
Gemeinsam mit Rucksicht

Oadfc

Rbcksicht macht Wege brewt

7 dEh g,

Abbildung 4 — Fahrbahnpiktogramme, Quelle:
https://www.bingen.de/stadt/news/alle-pressemitteilungen/d-ruecksicht-
macht-wege-breit-1662055253

Abbildung 3 - Verkehrszeichen, Quelle:
https://www.fnp.de/lokales/wetteraukreis/bad-vilbel-
orti12595/ruecksicht-statt-eskalation-1-10606670.html

Im Rahmen der abschlieRenden Vorstellung der Ergebnisse im Plenum wurde von einem
Teilnehmenden angemerkt, dass im Suden Gréfenhausens (Darmstadter Landstral3e) ein
etwa 200 m langer Fuf3-/Radweg von der Feuerwehr zur L3113 bzw. zum
landwirtschaftlichen Weg/Radweg Uber die Autobahnbricke zum Minchweg fehlt.
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Arbeitsgruppe 3
Vernetzung der Stadtteile mittels OPNV

Die Arbeitsgruppe 3 der beiden Workshops zum Nahmobilitats-Check Weiterstadt beschaftigte sich
mit Moglichkeiten zur Verbesserung der Vernetzung der Stadtteile Weiterstadt mit Hilfe des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

In Workshop 2 wurde ein Malinahmenspektrum aufgezeigt, das Abhilfe zu den in Workshop 1
genannten Mangeln schaffen kann. Die vorgeschlagenen Maf3nahmen wie Verlegung des Bahnhofs
Weiterstadt zur L 3094 und Verlegung der Bushaltestellen an die Bahngleise wurden verworfen.

Am 25. Marz 2022 beim Workshop 2 beratene MalRnahmenvorschldge AG 3

MaBnahme 1 Marketing der bereits vorhandenen guten OPNV-Verbindungen
Es wurde ein besseres Marketing fur die bereits bestehenden OPNV-Verbindungen wie zum Beispiel
die nach Morfelden gefordert.

Maflinahme 2 Ost-West-Verbindung Wixhausen

Die Verbesserung der Ost-West-Verbindung zum Beispiel Bahnhof Weiterstadt nach Wixhausen
kann in Kombination mit dem Atempause-Weg durch das On Demand Angebot DadiLiner erfolgen.
Der DadiLiner wird im Spatsommer 2022 seinen Betrieb aufnehmen und den Fahrgdsten unter
vielen anderen Moglichkeiten fir die Verbesserung auf der Ost-West-Achse zur Verfigung stehen.

Mafnahme 3,15 Minuten Stadt" als Vorbild

Aus der Gruppe wurde das Projekt 15-Minuten-Stadt aus Paris kurz vorgestellt, innerhalb von 15
Minuten sollen Bewohner alltagliche Ziele erreichen konnen. Dazu muss Infrastruktur in geeigneter
Weise ausgebaut werden.

Auf Weiterstadt bezogen bedeutet dieses Sichtweise, dass sich die Bewohnerschaft des
Wohngebietes Apfelbaumgarten auf die Geschéfte, Schule und Kultureinrichtungen in der
Darmstddter Stral3e ausrichtet und das dorthin die Wege optimiert werden mussen. Die
Bewohnerschaft des Wohngebietes Riedbahn hingegen richtet sich eher auf Darmstadt aus. Hier
kann OPNV die 15-Minuten-Stadt méglich machen, indem die Verbindungen Riedbahn — Darmstadt
ausgebaut werden.

Maflinahme 4 Atempause-Weg

Die Wege zwischen dem Bahnhof Weiterstadt und den bedeutenden Umsteige-Bushaltestellen
Weiterstadt Hallenbad (10 Minuten Gehzeit, 700 Meter Weg) und Weiterstadt, Braunshardt
Dornhecke (6 Minuten Gehzeit, 392 Meter Weg laut RMV-APP) sollen so verbessert werden, dass sie

e sofort nach dem Aussteigen aus Bahn oder Bus gefunden werden,
e ihnen intuitiv gefolgt wird,

e Gehwege mit guten Oberflachen haben,

e eine Gehwegbreite von durchgangig mindestens 2,5 Metern haben,
e beleuchtet und

e freivon Gehwegparken sind.

e Essollten auch Sitzgelegenheiten angeboten werden.

Ein solcher Weg kann als Atempause-Weg bezeichnet und beworben werden: Gehend kann eine
Pause von Fahrten in Bus und Bahn gemacht und gleichzeitig mit Bewegung frischer Atem geholt
werden. Die Gruppe hélt diese Malinahme fir geeignet und realisierbar.
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MaRnahme 5 Bau eines zusatzlichen Zu- und Abgangs des Bahnhofs Weiterstadt am Ostende
des nordlichen Bahnsteigs

Zur Zeit kann der Bahnsteig nur Gber den westlichen Zugang erreicht oder verlassen werden. Der
zusatzliche Bau eines 6stlichen Auf- bzw. Abgangs wirde Fahrgdsten, die in Richtung Grafenhausen
aber auch Weiterstadt mochten, bis zu 400 Meter Abkirzung ermdglichen. Der Zugang kann mit
kurzer Treppe und Rampe maglich gemacht werden.

Herr Froese (DADINA) sagt die Unterstitzung der Stadt Weiterstadt fur die Kontaktaufnahme mit
der Deutschen Bahn zu.

MaRnahme 6 Mobilitatsstationen
Es muss ein geeigneter Platz fir die Einrichtung einer Mobilitatsstation gefunden werden.

Maogliche Standorte einer Mobilitatsstation sind:

e Bahnhof Weiterstadt

e Bus-Haltestelle Weiterstadt Hallenbad
e Bushaltestelle Braunshardt Dornhecke
e Bereich Medienschiff

e Elternhaltestelle

Eine Mobilitatsstation besteht aus folgenden Bestandteilen:

e Vorrichtungen fir sicheres Fahrradparken wie Fahrradboxen, Anlehnbigel mit Uberdachung

e Fahrradverleih

e Lastenradverleih

e Automaten mit Lebensmitteln (Getranke und gesunde Snacks zum sofortigen Verzehr
genauso wie Vorrate) ortlicher Erzeuger aufstellen

e Paketstationen der Deutschen Post (DHL-Packstation)

e Ladestation fur E-Bikes

e E-Auto-Verleih

e Ladestation fur E-Pkw

e Informationen zur Umgebung

e Wegweisung

e Uberdachte Sitzgelegenheiten

e WC
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M7 Nord-Sud-Verbindung
On Demand Shuttle DadiLiner Griesheim — Weiterstadt - Pfungstadt

Ab dem Spatsommer 2022 wird mit dem DadiLiner die Moglichkeit bestehen, nicht nur Fahrten
innerhalb Weiterstadts sowie zwischen den Weiterstadter Stadtteilen zu buchen, sondern auch
Fahrten in die benachbarten Kommunen, sei es nach Griesheim, nach Pfungstadt oder auch nach
Erzhausen.

M8 StraRenbahn

Die Straf3enbahn soll auf jeden Fall am Bahnhof Weiterstadt eine Verknipfungsstation erhalten.
Hier ist vorgesehen, mindestens eine Umsteigestation mit einem neu gestalteten Busverkehr
einzurichten, anzustreben ist ein multimodaler Verknipfungspunkt in Gestalt einer
Mobilitatsstation.

Es wurde mittlerweile eine GmbH gegrindet: STRADADI GmbH. Der Name steht fir ,Straf3enbahn-
Entwicklungsgesellschaft Darmstadt-Dieburg. Informationen zur STRADADI sowie zu den betreuten
Projekten finden sich auf stradadi.de. HEAG mobilo und Landkreis wollen gemeinsam den Bau der
Strafldenbahn voranbringen.

Die STRADADI hat mittlerweile die vorhandenen Projekte zur Weiterbearbeitung tbernommen und
bereitet vor, als ndchstes Untersuchungen zur Standardisierten Bewertung anzustol3en.

Die Teilnehmer der AG stimmten der Anregung aus der Gruppe zu, die genannten
MafRnahmenvorschldge in ein Koordinatensystem einzuordnen.

bbildung 1 Mafinahmenvorschldge der AG 3 des 2. Workshops Nahmobilitits-Check Weiterstadt am 25. Mdrz 2022, VAR+
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Die Ergebnisse der AG3 wurden im Plenum vorgestellt.

Hier wurde von einer Teilnehmerin des Workshops 2 dringend die Einbeziehung des Stadtteils
Riedbahn in die Planungen gefordert.

Der Stadtteil Riedbahn hat sehr viel Gewerbe aber auch ein Wohngebiet. Das Wohngebiet wurde in
den Betrachtungen beriucksichtigt, indem die Orientierung nach Darmstadt hervorgehoben wurde.
Die Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Riedbahn muss gesondert untersucht
werden.
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VAR+

Arbeitsgruppe 4 | Fahrradparken

Das Fahrradparken ist gewinnt zunehmend an
Bedeutung. An Quelle und Ziel — Wohnung und
Arbeitsplatz  sind  qualitativ.  hochwertige und
Fahrradabstellanlagen wichtig, um auch teure E-Bikes
diebstahlsicher abstellen zu konnen.

Als Standardelement ist entsprechend dem Stand der

i ¥ Abbildung 1 - Quelle: FGSV
Technik der Fahrradanlehnbigel geplant. ildung 1 - Quelle

,Hinweise zum Fahrradparken”2012

Entsprechend der unter- )

schiedlichen Nutzergruppen und
der Lange der Abstellzeit sind
verschiedene Ausstattungs-
elemente zu bericksichtigen.
Z.B. bei langer Abstelldaver
sollte eine Uberdachung und
eine sichere Einstellmoglichkeit
vorhandenen sein.

In der Arbeitsgruppe 4 wurden auf Grundlage der Ergebnisse aus dem Workshop 1 Standorte
fur ,Radabstellanlagen in Weiterstadt® in den Stadtplan eingearbeitet. Eine
dementsprechende Karte mit kartierten Fahrradabstellanlagen sollte erstellt werden. Eine
regelmafdige Qualitatskontrolle und Pflege der Fahrradabstellanlagen soll auf Basis der
erfassten Fahrradabstellanlagen im offentlichen Bereich erfolgen. Nicht mehr fahrbereite
Fahrrader sollen regelmal3ig abgerdumt werden.

Damit Gehwege nicht von geparkten Fahrradern
zugestellt werden, sollen an wichtigen Zielen auch

Radstellplatze am Fahrbahnrand geschaffen werden.

Kombination OPNV und andere Verkehrsmittel

FUr die geplanten Mobilitatsstationen am Bahnhof und
anderen zentralen Haltestellen in allen Stadtteilen wie
z.B.:

e \Weiterstadt-Hallenbad und
e Braunshardt Dornhecke

sollen ebenso Fahrradabstellanlagen geschaffen, bzw. Flachen vorgesehen werden, die z. B.
zukUnftig auch ein Bike-Sharing ermdglichen.

Ein Lastenradverleih am Marktplatz und in den Stadtteilen soll im Rahmen einer
Kooperation z. B. Segmdller geprift werden.
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Standorte fur Fahrradabstellanlagen

e Kindertagesstdtten (14 — 16 Standorte) als Pilotprojekt
e Arbeitgeberstandorte

e Freizeitstandorte

e Bahnhof Weiterstadt und weitere OPNV Haltepunkte
e  Gaststatten

e Spielplatze

e Friedhofe

Tabelle 1: MaRnahmenvorschlage fur Fahrradabstellanlagen

Nr. Standort Bemerkung
1. Bahnhof Weiterstadt 150.000 € im Haushalt
Fahrradeinhausung eingestellt
2. Weiterstadt, z.B. an der Eisdiele

Standorte an der Darmstadter Stral3e
3. Weiterstadt, Spielplatz am SUdring /
Grol3-Gerauer Stralde
4. Weiterstadt, Grafenhauser Weg
Gaststatte am Hundedressurplatz
5. Weiterstadt, JVA
6. Weiterstadt, Kellerranch
7. Weiterstadt, Steinbricker Hof
Hofladen - Direktvermarkter
8. Weiterstadt, Gewerbegebiet Nord am
Fahrradgeschaft
9. Riedbahn, Am Jugendtreff
Standstral3e
10. Riedbahn,
Wiesenstralie
11. Am Braunshardter Tannchen An zwei Standorten (Nord
und West)
12. Braunshardt,
Friedhof
13. Grafenhausen
Spielplatz am Niedergartenweg
1¢4. Grafenhausen An der K165
Gaststatte , FleischmUhle®
15. Schneppenhausen, Morfelder StralRe
Sportheim FSV

16. Erholungsgebiet Steinrodsee Konzept
(mehrere Standorte)

17. Riedbahn, Konzept
Gewerbegebiet Sid (mehrere Standorte)
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Es wird eine Beschilderung zu den Radstellplatzen an wichtigen Zielen wie z.B. Segmdiller,
Metro oder bei den saisonalen Veranstaltungen (Spargel-, Erdbeerfest) der lokalen
Landwirtschaftsbetriebe empfohlen.

Eine Markierung der Flachen fir die Radstellplatze sollte geprift werden.

Die Anschaffung von tempordren Fahrradabstellanlagen wurde befirwortet, um fir
Markttage und lokale Feste den Bedarf an Radstellplatzen zu decken.

Im Plenum wurde festgestellt, dass auch die AG 3, Vernetzung der Stadtteile mittels OPNV
Mobilitatsstationen als MalRnahme empfiehlt.

Uwe Petry Seite3von3 04.04.2022



