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Skizzen vom Forstamt Lampertheim zur Westlage der NBS

entlang der BAB 5 und BAB 67
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Westlage in den Bereichen, in
denen Wald vorhanden ist

sudl. Lorsch Ost- und Westlage
In Bereichen ohne Wald ist keine
Trassenlage eingezeichnet
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Die Skizzen vom Forstamt Lampertheim wurden in eine der Ostlage

vergleichbaren Trasse uberflihrt
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NBS westlich der A5 und A67

. Vorschlag FA Lampertheim
In den Bereichen ohne Trassenlage vom ( 7 f )

0
Frankfurt / |

Forstamt Lampertheim (keine Waldbereiche) ist ein —m e fry  sxiome
Wechsel der Autobahnseite nicht bzw. nur unter (
erheblichem Aufwand méglich. Deshalb wurde Ee s SH SR
die Westlage vollstandig beibehalten.

Es wurden nur diejenigen Tunnel auf der Westseite Geras S\
vorgesehen, die trassierungstechnisch el N
notwendig sind (keine iibergesetzlichen s | 3 e
Tunnellagen). Lhid o e
Der Vorschlag vom Forstamt Lampertheim wurde -

im Bereich Lorsch—Mannheim durch den -
Trassenentscheid zur ,schnellen Gernsheim

Seeheim-Jugenheim
Rheinland-
Pfalz

Tunneldiagonalen® aus dem Dezember 2019 JSOE
erganzt. In diesem Vergleich wurde dargelegt,
dass die Bundelung mit der A67 und A6 Bensheim
grundsatzlich schlechter zu bewerten ist als die —CA e
,schnelle Tunneldiagonale® | Heppenieie
SR Hemsbach
L o
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NBS ostlich der A5 und A67
(Planung DB Netz AG)
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Die Ostseite entlang der BAB 5 und 67 ist vorzugswiurdig

NBS westlich der A5 und A67
(Vorschlag FA Lampertheim)
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NBS ostlich der A5 und A67
(Planung DB Netz AG)
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Die Ostlage ist vorteilhafter gegentiber der Westlage weil:

= 5 Siedlungen weniger bei der Ostlage betroffen sind

= 6 ha weniger Natura 2000 Betroffenheiten tangiert
werden

= 150 Mio. € eingespart werden

und

= die Ostlage nordlich und sudlich von Darmstadt vom
Regierungsprasidium Darmstadt 2004 raumgeordnet

wurde.

Unabhangig von der Trassenentscheidung ist es Ziel der DB
Netz, den in Anspruch zu nehmenden Wald vollstandig

vorab auszugleichen. Dies kann sofort ab 2021 und damit
viele Jahre vor Baubeginn mit Neuanpflanzungen erfolgen.

EU-Vogelschutzgebiet
EU-FFH-Gebiet
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Entscheidung

7

Der groRraumige Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten

r

~N

Schritt

1

)

Guterzuganbindung
Strecke Mainz-Darmstadt

Erfolgt im 7. Beteiligungsforum

\_ am 12. Juni 2019

J
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Streckenfuhrung
Raum Lorsch—MA-Waldhof

Erfolgt im 8. Beteiligungsforum

& )

[DB] NETZE

\am 06. Dezember 2019 )

Gesamtstrecke

Legende:

m====_ Autobahn - Bestand
== == Ayutobahn - Ausbau im vordringlichen /

weiteren Bedarf BVWP




Die ,Kurze Weiterstadter Kurve® flieRt als SGV-Anbindung der Strecke  [DB] NETZE
Mainz — Darmstadt an die NBS in den weiteren Variantenvergleich ein

1
1
I 1. Entscheidung Segment Raum Weiterstadt /
! Festlegung der Vorzugsvariante fur die Entscheidung vorgestellt
| SGV-Anbindung Mainz — Darmstadt auf der 7. Sitzung des
I . . Beteiligungsforums 06/2019
| Bewertungsmatrix zum Segment Raum Weiterstadt stng /
: Kriterium |- b ¢ | d(neu)
I Umwelt Mensch
: Schutzgiiter mit hoherer — I—
1 Entscheidungs- Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt |
| erheblichkeit | [Wasser |
| |
i —
: Sch_utzgl'ner mit l:a::: I
geringerer - -
: Entscheidungs— Luft und Klima |
1 erheblichkeit Landschaft |
: L_ |Kultur-{sonstige Sachgiiter |
I ——
: Raumordnung { Natur u. Landschaft, Freiraumsicherung |
1 Land- und Forstwirtschaft |
1 —
1 Kapazitat
: Fahrzeit
: Minimierung Laufwegslange
1 Verkehrslenkung
: Verkehrlich/ i betriebliche Flexibilitat
: Wirtschaftlich Erste verkehrlichen Nutzen (Teil-IBN)
1 Gesamtinbetriebnahme L d
1 Bauvausfiilhrung (Risiken) Legende:
: Erschwernisse Bahn-[StraBenverkehr me=Autobahn - BeStand. . .
I sowie Beeintrachtigung Anwohner == mm  Autobahn - Ausbau im vordringlichen Bedarf BVWP
1 Kosten == NBS - zweigleisig
- S —— NBS - eingleisig
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Die ,schnelle Tunneldiagonale” fliel3t in den weiteren Variantenvergleich

ein

Festlegung der Vorzugsvariante fur die
SGV-Anbindung Mainz — Darmstadt

Umwelt

2. Entscheidung Segment Lorsch - Mannheim

Bewertungsmatrix zum Segment Lorsch-Mannheim
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AR
- 0 - - + +
Schutzgiiter mit hdherer Mensch
Entscheidungs-
e,..e.,m,ﬁ, Tiere, Pflanzen, hiologische Vielfalt 0 @ w 0
Boden 1] 0 0 = =
Fliche - 1) 1] 0 +
Schutzgiiter mit
erheblichkeit
Luft und Klima - - + 0 +
Landschaft - 0 + +
Fahrzeitdifferenz [min] 0 0 0 +1 +1 +1 +1 +1
Verkehrlich/ — Laufweglingendifferenz [km] 0 0 0 +3,8 +3,8 +3,9 +3.9 +3,8
wirtschaftlich
Kostendifferenz [ Mio. Euro] 0 +150 +320 +45 +540 +80 +360 +585

“e‘%:e‘\)ﬁgen

et

NETZE

DB

Entscheidung vorgestellt
auf der 8. Sitzung des
Beteiligungsforums 12/2019

Legende:

Autobahn - Bestand

Autobahn - Ausbau im vordringlichen Bedarf BVWP
NBS - zweigleisig

NBS - eingleisig




Die Bahn hat aus Variante Il die Sidanbindung Darmstadts
weiterentwickelt. Diese Variante wird als Variante ll.b in den
Gesamtvariantenvergleich aufgenommen
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Variante Ill.b
(im Bereich Darmstadt)

Kurze zweigleisige Weiterstadter
Kurve zur Anbindung der Strecke
Mainz-Darmstadt an die NBS
Eingleisige Siidanbindung
Darmstadt ausschlieBlich fur
Personenverkehr

Aus trassierungstechnischen
Griinden (> 12,5%0) kein
Giterverkehr moglich
Hoéhengleiche Anbindung an den
Siidkopf DA Hbf

Hohenfrei Anbindung an die NBS
Tunnel entlang der Eschollbriicker
StraRe (aus technischen Griinden
vsl. in bergmannischer Bauweise)



Ermittlung der Vorzugsvariante

Alle Varianten, die die verkehrlichen Ziele erfiillen, werden im Gesamtvariantenvergleich betrachtet

[DB] NETZE

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030

Vorauswahl der Varianten

@I Abschichtung__ » Varianten ohne Zielerfiillung

2 <
S S (R =T

Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; Plausibilitatsprifung,
Schutzgut-ubergreifender Gesamtvergleich

Beriicksichtigung
der verkehrlichen, technischen
und wirtschaftlichen Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante

, Abwagung

@

< L

Vorzugsvariante
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Variante | wird ausgeschieden, da sie nicht das verkehrliche Ziel einer

Anbindung von Darmstadt nach Mannheim tber die NBS erfullt

DB

NETZE

Bewertung ot A
Verkehr, Technik,
Wirtschaftlichkeit [ Il Il.a i v IV.a
Aufwartskompatibilitat
D-Takt
Anbindung Grof3stadte im Raum
Frankfurt 7 vollstindig angebunden 7
- Keine Ziige DA- Keine Ziige DA- Keine Ziige DA-
Darmstadt MA iiber NBS MA iiber NBS Maiiber NBS
aus nordl. MNB aus nordl. MNB aus nordl. MNB
. Wenicer Zi Weniger Zi Weniger Zi
Mannheim | e | i gt
Gesamtbewertung + + + o + o o +
Auszug aus BVWP | PRINS Auszug aus D-Takt 3. Gutachterentwurf
IR, A S|
Ziel der in diesem Korridor untersuchten Projekte ist die (//,/— - —u{ ‘32:]._
o Verbesserung der Anbindung von Darmstadt J 25] |4| | et
‘ (Nordanbindung und ggf Siidanbindung soweit ;:; 2. ool

56 _ 45° L N
02~ 2]\ °
Darmstadt J#]4
6 /o

AN

Erfordernis im weiteren Planungsprozess erbracht
wird) ... an den Schienenpersonenfernverkehr und
an den Flughafen Frankfurt.

Heidelberg Hbf  1/¢ 11
47 4 I ~:|4
’
78
>

A1 Lo oMt

12 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 13.11.2020



Direttissima
mit zwei-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fur Guter-
verkehr,
eingleisigem
Personen-
verkehrs-
tunnel DA-
Siud und
Bundelung
A67 bis
Lorsch

e
W
Il.a

Direttissima
mit ein-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fur Giter-
verkehr,
eingleisigem
Personen-
und Gulter-
verkehrs-
tunnel
(Escholl.
StralRe) und
Blindelung
A67 bis
Lorsch

Vorschlag
Bl Pro
Walderhalt
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I.b

Direttissima
mit zwei-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fur Guter-
verkehr,
eingleisigem
Personen-
verkehrs-
tunnel DA-
Sud
(Escholl.
StralRe) und
Bundelung
A67 bis
Lorsch

Die Varianten | - V.a beinhalten siidlich Lorsch die ,schnelle Tunneldiagonale®

Direttissima
mit zwei-
gleisigem
Personen-
und
Guterver-
kehrstunnel
DA-Sid und
Blindelung
A67 bis
Lorsch

Durchfahr-
ung DA mit
Giter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Buinde-
lung A 67
bis Lorsch

Es bleibt bei zehn Varianten im Gesamtvergleich

Durchfahrun
g DA mit
Guter-
verkehrs-
spinne im
Nordkopf
des Hbf DA
und
Bundelung
A67 bis
Lorsch

Vorschlag
VCD

Durchfahr-
ung DA mit
Glter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Biinde-
lung A5 und
nordlicher
Riedquer-
ung

inkl.
optionalem
Vorschlag
VCD und
Pro Bahn

Durchfahr-
ung DA mit
Guter-
verkehrs-

spinne im
Nordkopf
des Hbf DA
und
Bundelung
A5 und
nordlicher
Riedquer-
ung

DB

VI*

Durchfahr-
ung DA mit
Guter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Biinde-
lung A5 und
sudlicher
Riedquer-
ung

inkl.
optionalem
Vorschlag
VCD und
Pro Bahn

* optional: zusatzliche hohenfreie Verbindung der Main-Neckar-Bahn mit der NBS bei Darmstadt-Eberstadt

WA

Vl.a

Durchfahr-
ung DA mit
Gater-
verkehrs-
spinne im
Nordkopf
des Hbf DA
und
Bundelung
A5 und
sudlicher
Riedquer-
ung

N

NETZE
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Schallbetroffenheiten

davon Heimstatte

davon Ost

Weiterstadt gesamt
Weiterstadt Nord
Weiterstadt Siid

(nachts 49 dBA, Direttissima Durchfahrung DA
Anzahl Menschen, ohne Biindelung A67 Biindelung A67
LarmschutzmaRnahmen)

] Il.a Il.b ]| v IV.a
Anbindung Bestand 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
Weiterstadt 1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
MNB Dohler PVIGV Escholl PVIGV PVIGV
Escholl Escholl.
Gesamtstrecke
(nur NBS)
Darmstadt gesamt 9.046 9.742 9.860
Darmstadt Nord 4.838 4.815 5.019
Darmstadt Siid 4.209 4.927 4.841

125.460

124.156

11.359
5.634

5.725

2.673
3.051

10.994
5.271

5.723

2.673
3.049

114.041 | 112.736
11.359 10.994
5.634 5.271
5.725 5.723
2.673 2.673

3.051

3.049

Bewertung im Relativvergleich: SERPgUNStg, giinstig, neutral, ungiinstig, sehr ungiinstig

= Die A67 Varianten sind schalltechnisch gesamthaft deutlich besser zu bewerten als die A5 Varianten. Sie l6sen nur ca 60%
der Schallbetroffenheiten im Vergleich zu den A5 Varianten aus.

* Innerhalb der A67 Varianten schneiden die Varianten Il und Il.b am besten ab, da in Darmstadt die geringsten
Schallbetroffenheiten ausgeldst werden.
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Schutzgut Menschen,

inshesondere die

menschliche Gesundheit

Anbindung Bestand
Weiterstadt
MNB

Direttissima Durchfahrung DA
Biindelung A67 Biindelung A67
Il ll.a I.b ]} v IV.a
2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
Dohler PV/GV Escholl PVIGV PVIGV
Escholl Escholl.

Anzahl der betroffenen
Menschen im 49 dB(A)
Korridor (Grenzwert Nacht,
ohne Larmvorsorge-
malnahmen

sehr hoch

Griinflachen
(siedlungsnah) (ha)

hoch

Wald mit
Erholungsfunktion (ha)

hoch

Leitkriterien

ausgewiesener
Erholungswald (ha)

hoch

Nachrangige Kriterien

Flachen mit Siedlungs-
beschrankungen
(Regionalplan) (ha)

mittel

13,7

13,7

13,7

13,7

Waldflachen (ha)

mittel

67,2

66,5

66,6

67,2

59,7

125.460

124.156

114.041

112.736

59,2

Vorranggebiet fiir den
Abbau oberflachennaher
Lagerstatten (ha)

gering

0,3

0,3

0,3

0,3

0,3

0,3

Zwischenbewertung (ohne
Schall) quantitativ

Gesamtbewertung Schall
quantitativ

Gesamtbhewertung
quantitativ und qualitativ

145,9

144,6

144,8

146,2

16 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 13.11.2020

129,5

Bewertung im Relativvergleich

127,3 109,0

(0]

: ++ sehr glinstig, + glinstig, o neutral, - unglinstig, -- sehr unglinstig

[DB] NETZE

Plausibilitatspriifung

(qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Vorzugswiirdig ist
Variante IV.a

Die Varianten V und VI
[6sen deutlich mehr
Schallbetroffenheiten aus
als die Varianten Il bis IV

Bei den Leitkriterien des
Schutzgutes Mensch
flieRen die Auswirkungen
durch Schall mit der
hochsten Wertstufe als
entscheidendes
Bewertungskriterium in die
Bewertung ein.

Daraus ergibt sich
gesamthaft fir Il, 1l.a, Il.b
und Il eine Auf- und fiir V,
V.a, VIl und Vl.a eine
Abwertung. IV und IV.a
koénnen nicht weiter
aufgewertet werden.

Fazit:
Veranderung der
guantitativen
Gesamtbewertung



Direttissima Durchfahrung DA
Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biindelung A67 Biindelung A67
die biologische Vielfalt I Ila I.b m v IV.a
. 2-gleisi 1-gleisi 2-gleisi kei Kreisel kei
pobindung Bestand e, | imems | 2eesg | en S
Déhler PV/GV Escholl Escholl PV/GV PV/GV
MNB Escholl.
Leitkriterien
FFH sehr hoch 9,2 9,2 9,2 9,2 9,1 9,1
Natura 2000 (ha) VS sehr hoch 17,4 17,4 17,4 17,4 15,8 15,8
LRT sehr hoch 1,2
NSG sehr hoch
Schutzgebiete/-
objekte (ha) LSG hoch
geset'zl. gesch. sehr hoch
Biotope
. Kernraume
Biotopverbund (ha) Biotopverbund hoch
Kernflachen
Waldnaturschutz e L1 11 L1
Wald (ha) Walder mit
besonderen hoch 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Funktionen
Nachrangige Kriterien
Entwicklungs-
Biotopverbund (ha) /|Suchraume mittel 48,1 47,3 47,4 47,8 43,2
Biotopverbund
WaldflacheTrassen- .

Wald (ha) regelbreite (ATKIS) mittel 67,2 66,5 66,6 67,2 59,7 59,2
Gesamtbewertung 219,1 217,1 217,3 219,3 199,3 196,6
quantitativ = = == = = =

Gesamtbewertung
quantitativ und == == = == =
qualitativ
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Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig

[DB] NETZE

Plausibilitatspriifung
(qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die
Varianten V und V.a
vorzugswiirdig.

Die Varianten V bis Vl.a
durchfahren weniger Wald-
und Natura2000-Gebiete,
gesetzl. geschiitzte Biotope
und Biotopverbundflachen
als die Varianten Il bis 1V.a.
Insgesamt sind die
Varianten entlang der BAB
A5 besser einzustufen. Die
Varianten V und V. a sind
aufgrund der geringeren
VSG Betroffenheiten
glnstiger als VI und Vla.

Fazit:

Bestatigung der
quantitativen
Gesamtbewertung

*FFH: Richtlinie 92/43/EWG (Fauna-Flora-
Habitat-Richtlinie),

zur Erhaltung der natiirlichen Lebensraume
sowie

der wildlebenden Tiere und Pflanzen

VSG: Richtlinie 2009/147/EG
(Vogelschutzrichtlinie)

{iber die Erhaltung der wildlebenden
Vogelarten

LRT: FFH-Lebensraumtyp - begrenzten
Vorkommen/

vom Verschwinden bedroht



Direttissima
Schutzgut Boden Biindelung A67
I Il.a Il.b ]

. 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine
evnet?:gtrisutgﬁtBestand 1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig
MN'B Déhler PV/GV Escholl PV/GV

Escholl Escholl.
Leitkriterien
Feuchte hoch
Sonderstandorte (ha)
trockene hoch
Sonderstandorte (ha)
Wald mit
Bodenschutzfunktion hoch
(ha)
Nachrangige Kriterien
Altlasten (ha) gering

Gesamtbewertung
quantitativ

Gesamtbewertung

quantitativ und qualitativ
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Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig

0,4

0,8

0,9

65,1

[DB] NETZE

Plausibilitatspriifung
(qualitativ)

(verbal- argumentativ, Auszug)
Insgesamt sind die
Varianten IV und IV.a
vorzugswiirdig.

Die Varianten IV und IV.a
weisen bei den
Leitkriterien die besten
Ergebnisse auf.

Fazit:

Bestatigung der
guantitativen
Gesamtbewertung



Direttissima Durchfahrung DA
Blindelung A67 Blindelung A67
Schutzgut Flache ] Il.a Il.b ] v IV.a
. 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
Cvnb_:ndutnitBestand 1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
NE Déhler PV/GV Escholl PV/GV PV/GV
Escholl Escholl.
Flache N1BS (Ra) one | ey hoch | 1155 113,4 1156 108,7 107,8 104,6 111,9 110,2 117,6
Zerschneidung gesamt Il - IV.a insgesamt besser Riedquerungsvarianten insgesamt schlechter
h 1l bis IV hoch
getrennt nac is :
und V bis VI ° ¥ ¥
Zwickel- und .
Restflachen (ha) mittel 28,0 27,0 28,0 45,0
Gesamtsumme (ha) 143,5 140,4 143,6 162,6
quantitativ o] o} (o] --
Gesamtbewertung
quantitativ und = 0 = =
qualitativ
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NETZE

DB

Plausibilitatspriifung
(qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die Varianten
L, IV und IV.a
vorzugswiirdig.

Die Auswirkungen der
Varianten divergieren
kleinraumig bei Flachen-
verlusten und Zerschneidungs-
wirkungen. GroRere Insel-
flachen entstehen durch
Varianten der Anbindung der
Strecke Mainz-Darmstadt.
Die Varianten V bis Vl.a
entlang der BAB A 5 weisen
eine Neuzerschneidungim
siidhessischen Ried auf.

Die Varianten Il bis IV.a
vermeiden die Zerschneidung
weitestgehend.

Auf- und Abwertung aufgrund
umweltfachlicher Einschatzung
(u. a. Zerschneidung)

Fazit:
Veranderung der quantitativen
Gesamtbewertung

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig



Schutzgut Wasser

Anbindung Bestand
Weiterstadt
MNB

Direttissima
Blindelung A67
I ll.a Il.b 1}
2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine
1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig
Dohler PVIGV Escholl PVIGV
Escholl Escholl.

Stillgewasser (ha)

sehr hoch

FlieRgewasser-
querungen (Stk.)

sehr hoch

Trinkwasserschutz-
gebiet Zone Il (ha)

Zone Il - hoch

FlieRgewasser mit
festgestelltem
Uberflutungsgebiet
(ha)

hoch

Vorranggebiet fir
vorbeugenden
Hochwasserschutz
(ha)

hoch

Vorbehaltsgebiet fiir
den
Grundwasserschutz
(ha)

mittel

Trinkwasserschutz-
gebiet Zone Il (ha)

Zone Il - mittel

Gesamtbewertung
(ha) quantitativ

Gesamtbewertung
guantitativ und
qualitativ
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Leitkriterien

Nachrangige Kriterien

[DB] NETZE

Plausibilitatspriifung
(qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die
Varianten V und V.a
vorzugswiirdig.

Die Varianten V und V.a
sind in allen Kriterien sehr
glinstig und glinstig
eingestuft.

Die Varianten V bis Vl.a
weisen die meisten
FlieRgewasserquerungen
auf, wobei die Varianten VI
und Vl.a deutlich am
schlechtesten
abschneiden. Aus diesem
Grund werden diese
abgewertet.

Fazit:
Veranderung der
guantitativen
Gesamtbewertung

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig



Schutzgut
Luft/Klima

Anbindung Bestand
Weiterstadt
MNB

Direttissima Durchfahrung DA
Blindelung A67 Bilindelung A67
Il Il.a Il.b ]} v IV.a
2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
Dohler PV/GV Escholl PVIGV PVIGV
Escholl Escholl.

Potenziell hoch aktives
Kaltluftentstehungsgebi
et (ha)

hoch

Potenziell hoch aktives
Frischluftentstehungs-
gebiet (ha)

hoch

Potenzielle Luftleit- bzw.

Luftsammelbahn (ha)

hoch

Potenziell hoch aktive
Ventilationsbahn/-fliche
(ha)

hoch

Leitkriterien

Nachrangige Kriterien

Potenziell aktive
Ventilationsflache und
Kaltluftentstehungsgebi

et (ha)

mittel

Potenziell aktives
Kaltluftentstehungsgebi
et (ha)

mittel

Potenziell aktives
Frischluftentstehungs-
gebiet (ha)

mittel

Potenziell stark
liberwarmter Stadtraum
(ha)

gering

Potenziell Gberwarmter
Stadtraum (ha)

gering

32,5

Gesamtsumme (ha)
quantitativ

Gesamtsumme (ha)
ohne Wertstufe gering

Gesamtbewertung
Quantitativ und
qualitativ
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[DB] NETZE

Plausibilitatspriifung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die
Varianten IV.a und V.a
vorzugswiirdig.

Bei den Leitkriterien ergeben
sich nur bei den
Betroffenheiten von Luftleit-
und -sammelbahnen
Unterschiede.

Eine Differenzierung ergibt sich
uber die nachrangigen Kriterien
mittlerer Wertstufe.

Der Einfluss des mit einer
geringen Wertstufe versehenen
Kriteriums “Gberwarmter
Stadtraum® erhalt in der
quantitativen Bewertung zu
hohes Gewicht. Die Nutzung
vorhandenen
Infrastrukturflachen ist
Minimierungsziel. Deshalb Auf-
und Abwertung durch Verzicht
auf die Wertstufe ,gering®

Fazit:

Anpassung der quantitativen
Gesamtbewertung durch
Wegfall der Wertstufe gering

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig



Schutzgut Direttissima IDurchfahrung D
Landschaft Blindelung A67 Biindelung A67
] Il.a Il.b ]} v IV.a
Anbindung Bestand 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
Wei dt 1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
eitersta Déhler PV/GV Escholl PVIGV PVIGV
MNB Escholl Escholl.
Leitkriterien
La"dSChaﬁf‘;;)h”‘ngb‘e‘e sehrhoch | 40,5 40,0 40,0 41,0 34,5 33,9 20,2 19,7
Naturschutzgebiete (ha) | sehr hoch 2,7 2,7 2,7 2,7
Bereiche zum Schutz und
zur Entwicklung von NuL | sehr hoch 13,3 13,3 13,3 13,3 9,1 9,1
(ha)
ausgewiesener
Erholungswald (ha) BRI 8,7 8,7 8,7 8,7 9,8 9,7 9,7 9,7
Naturpark (ha) sehr hoch 32,8 32,8 34,9 34,9
Schutzwald (ha) hoch 26,3 25,2 25,2 25,9 18,7 18,6
Freiraum (LW,
Offenlandbiotope, etc.) (ha) hoch 28,3 23,0 29,2 36,3 36,4
Waldbestand (ha) hoch 67,2 66,5 66,6 67,2 59,7 59,7 51,0
Griinflichen
(siedlungsnah) (ha) hoch 2,7 2,7 2,6 2,6
Wald mit E”(‘r?;‘)‘”gSf”"k“O" hoch 51,6 51,0 54,9 51,7 49,8 48,1 31,6
Bannwald (ha) hoch 16,1 16,1 17,4 17,4
Nachrangige Kriterien
Siedlungsflache (ha) mittel 10,7 10,4 14,6 10,2 14,5
Verkehrsflachen (ha) gering 21,1 18,4 24,6 16,3 22,5
Gesamtbewertung 297,5 294,0 298,0 290,6 263,3 271,5
quantitativ = = = = o] o]
Gesamtbewertung
quantitativ 275,9 27},8 27_1_;,9 273,3 24;,9 233,7
(ohne Nachr. Krierien
Gesamtbewertung _ _ _ . o o
quantitativ und qualitativ
22 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 15.11.2020

DB

Plausibilitatspriifung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

NETZE

Insgesamt ist die Variante VI. vorzugswiirdig

Vorteile beim Schutzgut Landschaft liegen

bei den Varianten an der A 5, da weniger hochwertige
Landschaftshildelemente betroffen werden. Die quantitative
Auswertung wird bestatigt durch die Bewertung der
schutzwirdigen Landschaften des Bundesamtes fir
Naturschutz (s. Abb.: griin schutzwiirdig,

gelb und gelb/griin schraffiert geringe Bedeutung,

rot Verdichtungsraume)

Die Variante V.a
wurde aufgewertet,
da die nachrangigen
Kriterien zu hohes
Gewicht in der
Gesamtbewertung
einnehmen. Bei den
anderen Varianten ist
dieser Einfluss
unerheblich.

Fazit:
Anpassung der quantitativen
Gesamtbewertung

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr glinstig, + gilinstig,
o0 neutral, - unglinstig, -- sehr unglinstig



Umweltfachlich sind die Varianten 1V.a und V.a

Umwelt

Schutzgiiter mit
h6herer _|

Entscheidungs-

erheblichkeit

am glnstigsten

NETZE

Direttissima Durchfahrung DA
Zusammenfassung Biindelung A67 Biindelung A67
umweltfachliche n I.a ILb m v IV.a
ABbe\:iver;utn 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
W” .:” ”tnﬁt estan 1-gleisig PV 1-gleisig 1-gleisig PV 2-gleisig keine Da-Nordkopf
M,‘fl'Be’s a Déhler PV/GV Escholl PV/GV PV/GV

Escholl Escholl.
Mensch + + + + - - 0
Anzahl betroffene Menschen 125.460 124.156 114.041 112.736

Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt

davon Natura 2000 (FFH/VSG)
- Genehmigungsfahigkeit

Schutzgtiter mit

geringerer

Entscheidungs-
erheblichkeit _

Alternativenpriifung erforderlich

Boden

Flache

davon Zerschneidungswirkung

I bis IV.a und V bis Vl.a
getrennt bewertet

Wasser

insgesamt schlechter

Luft und Klima

Landschaft

Zwischenbewertung
quantitativ, qualitativ

Gemeinsamer Aus-, Neubau
BAB A67 und NBS

= Nur ein Eingriff in die Umwelt

ja

ja

ja

ja
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Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + glinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungiinstig



Variante IV.a ist umweltfachlich die Vorzugsvariante

= Die Bewertung der Schutzgiiter ,,Mensch, inshesondere die menschliche
Gesundheit“ und ,,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt* mit
hochster Entscheidungserheblichkeit ist gegenlaufig.
- |l bis 1V.a bei Schall/Mensch besser
- V bis Vl.a bei Tiere, Pflanzen besser
Die Varianten V bis Vl.a weisen ggii den Varianten Il bis IV.a geringere
Natura 2000 Betroffenheiten aus. Aber:
Es gibt keine zumutbare Alternative ohne Natura 2000 Betroffenheiten
- Alternativenprifung notwendig

Umwelt

Schutzgiiter mit
héherer
Entscheidungs-
erheblichkeit

Schutzgiiter mit
geringerer
Entscheidungs-

Die Varianten Il bis IV.a weisen keine Neuzerschneidung im siid-
hessischen Ried zwischen Bergstrasse und Lorsch auf. IV.a vermindert
Eingriffe in den nordlichen Stadtwald von DA.

Bis auf das Schutzgut Wasser (Grundwasser) hat die Variante IV.a
mittlere bis sehr giinstige Bewertungsstufen erreicht.

Ausbau BAB 67 ebenfalls zu beriicksichtigen:

Zusammenfassung
umweltfachliche

Bewertu ng
Anbindung Bestan

‘Weiterstadi
MNB

Mensch

Anzahl betroffene Menschen

Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt
davon Matura 2000 (FFH/VSG)
- Genehmigungsfahigkeit

Alternativenpriifung erforderlich

erheblichkeit

Boden

Fliche

davon Zerschneidungswirkung

getrennt bewertet

Wasser

Luft und Klima

Landschaft

Zwischenbewertung
quantitativ, qualitativ

Gemeinsamer Aus-, Neubau

BAB A67 und NBS
> Mur ein Eingriff in die Umnwely

NETZE

Durchfahrung DA
Blndelung A5

Direttissima Durchiahrung DA
Biindelung A6/ Bundelung A67
ILa I.h 1] v IV.a A Va
gleis 2-gleis keine Kreisel keine Kreisel keine
1-g 2-gleisig keine Da-Nordkoof k a-Nordke
E PV/GV PV/GV PV/GV
Escholl.
+ + + ++ ++
1.845 67.427 5.617 77.154 76.994 125.46f
++
gleichwertig, alle Varianten lésen| Matura2000-Beeintrachtglngen aus
Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
++
o e ++ ]
- IV.air mt bes Riedgque lingsvariante
+ + ++ ]
++
1] o
+ + + +
ja ja ja ja ja nein nein

— bei ll bis IV.a entstehen Synergieeffekte mit BAB 67 Ausbau (z. B. gemeinsame Baustrassen und Baustelleneinrichtung)
— Storungen und Eingriffe in Natur und Landschaft im Gesamtraum Darmstadt, hessisches Ried und Bergstrasse werden komprimiert/reduziert

— engstmogliche Biindelung im Jagersburger/Gernsheimer Wald zwischen BAB 67 und NBS

Bei Variante V-Vl.a (Bau der NBS entlang der BAB 5):

— wird der Ausbau der BAB 67 dennoch umgesetzt und damit in den Naturraum Gernsheimer/Jagersburger Wald trotzdem eingegriffen

(Waldverlust nur durch BAB 67-Ausbau 17 - 20 ha (bei Regelbreite)

Die Schutzgiiter ,,Mensch® und ,,Tiere und Pflanzen* sind gegeneinander abzuwagen. Eine Alternativenprifung ist
notwendig. Die Auswahl der Vorzugstrasse erfolgt aufgrund des gemeinsamen Autobahnausbaus BAB 67
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Vi Vla

nsgesamt schlechter

nein nein

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + glinstig, o neutral, - unglinstig, -- sehr ungiinstig



Der Wald wird in mehreren Funktionen bewertet, die sich tlw. Gberlagern |DB| NETZE

Der effektive Waldverbrauch ermittelt sich aus der Trassenregelbreite

und den Zwickelflachen

Waldflache
(Trassenregelbreite + Zwickelflache)

Bann-
wald

Schutz-
wald

Wald mit
Erholungsfunktion

funktionaler Waldverbrauch

Waldflachen ,diirfen nicht addiert werden®
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effektiver Waldverbrauch

Trassen-

: ca. 67,0 ca. 59,5
regelbreite
Zwickelflachen ca. 27,5 ca. 22,0
Waldflache ca. 94,5 ca. 81,5

ca. 49,0

ca. 24,0 - 45,0
ca. 73,0 - 94,0
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- Ostlage vs. Westlage: Vergleich NBS-Streckenfiihrung entlang der Autobahnen A5 [ A67

- Gesamtvariantenentscheid

n Umweltfachliche Bewertungsergebnisse

m Verkehrlich [ Betrieblich /| Wirtschaftliche Bewertungsergebnisse

H Gesamtbewertungsergebnis
- Nachste Schritte
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NETZE



Bewertungsergebnisse Kategorie Verkehr/Technik/Wirtschaftlichkeit 1/2

DB

NETZE

Bewertung Direttissima Durchfahrung DA Durchfahrung DA
Verkehr, Technik, Biindelung A67 Blindelung A67 Biindelung A5
Wirtschaftlichkeit Il Il.a Il.b ] v IV.a \" V.a Vi Vl.a
Cvl?::g:':gtBeStand 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine Kreisel keine Kreisel keine
MNB 1-gleisig PV Dohler 1-gleisig PV/GV 1-gleisig PV/GV 2-gleisig PVIGV keine Da-Nordkopf keine Da-Nordkopf keine Da-Nordkopf
Escholl Escholl Escholl. PVIGV PVIGV PV/GV
Kapazitat gleichwertig, alle Varianten stellen geniligend Kapazitat zur Verfligung
Fahrzeit Fahrzeitbewertung erfolgt von + bis -, da kein grof3er Abstand; auBer eine Verbindung ist nicht méglich, dann --
Ziel aus D-Takt 3. Entwurf
F Hbf — MA Hbf (ICE 3/4): 29 / 32 Min 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6 30,4/31,9 30,4/31,9 30,4/31,9 30,4/31,9 31,0/32,7 31,0/32,7
F Hbf - NBS - DA - MA (ICE 3): 39 Min 38,0 38,0 38,0 38,0 34,5 34,5 34,5 34,5 35,3 35,3
F Hbf - MNB - DA - MA (ICE 3): 41 Min 35,8 35,8 35,8 35,8 Keine Verbindung 34,7 Keine Verbindung 34,7 Keine Verbindung 35,5
maoglich maoglich maoglich
+ + + + - 0 - (o) - -
Gesamtbewertung
qupatlbllltgt D'Takt Bewertung Kompatibilitit D-Takt erfolgt von + bis o, da alle Varianten in unterschiedlicher Auspragung die Linienfiihrung des D-Taktes erfiillen
Anbindung GroRstadte im Raum
Frankfurt alle Linien des D-Taktes mdglich
Ll LI (DA alle Linien des D- s Lo (Bl alle Linien des D- bt (g [Dhasb A alle Linien des D-
Darmstadt alle Linien des D-Taktes moglich tiber nordl. MNB Taktes méglich Giber nordl. MNB Taktes moglich tiber nordl. MNB Taktes méglich
zur NBS moglich g zur NBS madglich g zur NBS moglich g
. - _ . Weniger Ziige aus alle Linien des D- Weniger Ziige aus alle Linien des D- Weniger Ziige aus alle Linien des D-
Mannheim lte (i @l (D-Ifedtes el DA Taktes méglich DA Taktes méglich DA Taktes méglich
Gesamtbewertung + + + + o + o + o +
Zwischen Nord- | Zwischen Nord- | Zwischen Nord- | Zwischen Nord- in DA zwei in DA zwei in DA zwei in DA zwei in DA zwei in DA zwei
und und und und -eng‘parallele | ,eng” parallele | ,eng®parallele | ,eng®parallele | ,eng”“ parallele | ,eng®parallele
Siidanbindung | Sidanbindung | Sidanbindung | Siidanbindung Strecken Strecken Strecken Strecken Strecken Strecken
in DA zwei in DA zwei in DA zwei in DA zwei
Betriebliche Flexibilitat Lweit“ getrennte | ,weit“ getrennte | ,weit“ getrennte | ,weit‘ getrennte
Strecken Strecken Strecken Strecken aber
keine Kurve
Weiterstadt
+ + + o - - - - - -
Verkehrslenkung gleichwertig, bei allen Varianten ist eine nachtliche Glterzugsverkehrslenkung maoglich
MNB = Main-Neckar-Bahn
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Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig



Bewertungsergebnisse Kategorie Verkehr/Technik/Wirtschaftlichkeit 2/2

NETZE

[DB

Bewertun Direttissima Durchfahrung DA
g Biindelung A67 Biindelung A67
Verkehr, Technik, - = e = o
L] L] . .a . L4
Wirtschaftlichkeit
VAvr;li)::Ii?:iBestand 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
MNB 1-gleisig 1-gleisig 1-gleisig 2-gleisig Da-Nordkopf
PV Doéhler PV/GV Escholl. PV Escholl. PV/GV Escholl. PV/GV
Industriegebiet | Industriegebiet Industriegebiet [Merck Brunnen,|Merck BrunnenJMerck Brunnen,/Merck Brunnen,/Merck Brunnen,|Merck Brunnen,
Weiterstadt, Weiterstadt, Weiterstadt, |Klaranlage, DA|Klaranlage, DAJKlaranlage, DA [Klaranlage, DA |Klaranlage, DA|Klaranlage, DA
Bautechnische Kaufland, Kaufland, Dohler Hbf Kreisel, | Hbf Nordkopf, | Hbf Kreisel, | Hbf Nordkopf, | Hbf Kreisel, | Hbf Nordkopf,
K lexits 1) Dohler- Déhler- Verwaltung, | Maritim, Moxi, | Maritim, Moxi, | Maritim, Moxi, | Maritim, Moxi, | Maritim, Moxi, | Maritim, Moxi,
orpp EXItat. . Hochregallager| Verwaltung, Wiest, Lidl Jugenda., Jugenda., Jugendamt Jugendamt Jugendamt Jugendamt
Bauausfiihrung (Risiken) Wiest, Lidl Dohler  |Déhler Hochreg]
Hochreg,
15 11 12 11 12
Beeintrachtigung
Bahnverkehr, 9,6 7,7 10,9 7,7 10,9
Wohn-/Mischgebiete 4,0 7.4 7.4 7.4 7.4
Summe [km] 13,6 15,1 18,3 15,1 18,3
+ 0 i 0 =
Nutzen-Kgsten-VerhaItnls 1.0 - 1,0 - 1,0 1,0 > 1,0 >1,0 >1,0 <1,0 <1,0
Zielnetz |
Baukostendifferenz 298 168 293 348 473
[Mio. Euro] - 0] = = ==
Teil-Inbetriebnahme . . . . . . . . .
ja ja ja ja nein nein nein nein nein
Hessen Express
Gesamtinbetriebnahme Geringere Terminrisiken Hoéhere Terminrisiken wg bautechnischer Komplexitit

1) Das Kriterium ,,bautechnische Komplexitat“ wird durch die schwierigen Gegebenheiten im Raum Darmstadt bestimmt. Auf den sonstigen Streckenabschnitten bestehen
keine signifikanten Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten.
2) Es gilt folgendes Punktesystem: 1 - wenig komplex, 2 - komplex, 3 - hoch komplex

Autohaus Wiest
Dohler Verwaltungsgebaude
Jugendamt Stadt Darmstadt
Kaufland
Lidl
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1

[ Y

Brunnenanlage Merck
Klaranlage

Hotel Moxi

Hotel Maritim
Darmstadt Hbf - Kreisel

2
2
2
2
2

Industriegebiet Weiterstadt
Darmstadt Hbf - Nordkopf
Dohler Hochregallager/Tanklager

w w w

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig



Direttissima

Durchfahrung DA

Im Gesamtuberblick der Kategorie Verkehr/Technik/Wirtschaftlichkeit
ergeben sich vier Vorzugsvarianten: I, ll.a, l1l.b und Il

NETZE

Bewertung Biindelung A67 Biindelung A67
Verkehr, Technik,
. . . ] Il.a Il.b ]| v IV.a
Wirtschaftlichkeit
Anbindung Bestand 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Kreisel keine
Weiterstadt 1-gleisig 1-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine Da-Nordkopf
MNB PV PVIGV PV PV/GV PV/GV
Dohler Escholl Escholl Escholl.
Kapazitat gleichwertig
Fahrzeit, i o i o _ i
Gesamtbewertung
Kompatibilitat D-Takt o N o N o N
Gesamtbewertung
Betriebliche Flexibilitat = = = = = =
Verkehrslenkung gleichwertig
Bautechnische
Komplexitat 14 15 11 12 11 12
Bauausfiihrung (Risiken)
Beeintrichtigung
Bahnverkehr, Wohn-/ 13_’6 li’l 1?_’3 15(;’1 1?_’3
Mischgebiete [km]
Nutzen-Kgsten-VerhéiItnis - 1,0 - 1,0 - 1,0 <10 <10
Zielnetz |
Baukostendifferenz 298 168 293 348 473
[Mio. Euro] - @) - - --
Teil-Inbetriebnahme . . . . .
nein nein nein nein nein
Hessen Express

Gesamtinbetriebnahme
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Geringere Terminrisiken im Bau

Hohere Terminrisiken im Bau

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungtinstig
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- Ostlage vs. Westlage: Vergleich NBS-Streckenfiihrung entlang der Autobahnen A5 [ A67

- Gesamtvariantenentscheid

n Umweltfachliche Bewertungsergebnisse

n Verkehrlich [ Betrieblich [ Wirtschaftliche Bewertungsergebnisse

H Gesamtbewertungsergebnis
- Nachste Schritte

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 13.11.2020

DB

NETZE



Ermittlung der Vorzugsvariante [DB

Auch fiir den Vergleich der Vorschlage mit den bekannten Linienfithrungen der Hauptvarianten
werden die Priifschritte durchgefiihrt

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030
Vorauswahl der Varianten

@I Abschichtung__ » Varianten ohne Zielerfiillung

2 <
S S (R =T

Vergleichende Gegeniiberstellung Beriicksichtigung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; Plausibilitatsprifung, der verkehrlichen, technischen
Schutzgut-ubergreifender Gesamtvergleich und wirtschaftlichen Belange
g
Empfehlung Vorzugsvariante: IV.a Empfehlung Vorzugsvariante: I, Il.a, Il.b, Il

&

Abwagung

Vorzugsvariante
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NETZE

®
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/... FROELICH & SPORBECK
U1 UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Aus den jeweiligen Zielsystemen Umwelt und Verkehr [ Technik | @ NETZE
Wirtschaftlichkeit ergeben sich unterschiedliche Vorzugsvarianten

Bewertung Umwelt, Verkehr, Direttissima, Biindelung A67 Durchfahrung DA, Biindelung A67
~ Technik, Wirtschaftlichkeit I ILa b i Va
Anbindung Bestand e R T
Weiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine keine
MNE L-gleisig PV Dahler | 1-gleisig PV/GV Escholl |  1-gleisig PV Escholl | 2-gleisiz PV/GV Escholl Da-NordkoofPV]
Mensch + + + +

davon Schallbetroffenheite

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt = = = = =

davon Matura 2000 (FFH/V5G) 2 Genehmigungsfihigkeit gleichwertig, alle Trassen Idsen Matura 2000 Betroffenifziten aus
Alternativenprifung erforderlich Ja Ja Ja Ja Ja
Boden - - - -
Fliche = o =
davon Zerschneidungswirkung Il - IV.a insgesamt besser
getrennt nach Il bis IV und V bis V| 0 + + 0
Wasser - - - - -
Luft und Klima = = = =
Landschaft = = = = [}
Fahrzeit, Gesamtbewertung + + + + 0
Kompatilia D-Tala : + : : :
Betriebliche Flexibilitat + + + o -
Bautechnif.che Knn:lqlexitﬁt 13
Bauausfiihrung (Risiken)
Beeintrichtigung Bahnverkehr, Wohn-/ 12,5 13,6
Mischgebiete [km] + +
Nutzen-Kosten-Verhdltnis Zielnetz | = 1,0 = 1,0 = 1,0 = 1,0 = 1,0
Baukostendifferenz 293
[Mio. Euro] -
Teil-Inbetriebnahme Hessen Express ja Ja ja ja nein
Gesamtinbetriebnahme Geringere Terminrisiken im Bau Hihere Terminrisiken im Bau
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Die Variante 1V.a wird aufgrund der hohen Zusatzkosten, langeren Fahrzeit[pB| NETZE
und innerstadtischen Baustellen in Darmstadt ausgeschieden

Bewertung Umwelt, Verkehr, Direttissima, Biindelung A67 urchfahrung DA, Biindelung A6
Technik, Wirtschaftlichkeit I La b m IVa
Anbindung Bestand R o e
Weiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine keine
MNE 1-gleisiz PV Dahler 1-gleisiz PV/GV Escholl 1-gleisig PV Eschall 2-gleisiz PV/GV Escholl. Da-NordkafPV/GV
Mensch + + + +

davon Schallbetroffenheite

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt - - - -

davon Matura 2000 (FFH/V5G) - Genehmigungsfahigkeit gleichwertig, alle Trassen Idsen Matura 2000 Betroffentiiten aus
Alternativenprifung erforderlich Ja Ja Ja Ja Ja
Boden - = — —
Flache = o
davon Zerschneidungswirkung Il - IV.a insgesamt besser
getrennt nach Il bis [V und V bis VI 0 + + o
Wasser - = — —
Luft und Klima = = = =
Landschaft = = = = [}
Fahrzeit, Gesamtbewertung + + + + 0
Kompatibilitat D-Takt a o " + +
Gesamtbewertung
Betriebliche Flexibilitdt + + + [
Bautechnische Komplexitat 13
Bauausfiihrung (Risiken)
Beeintrichtigung Bahnverkehr, Wohn-/ 12,5 13,6
Mischgebiete [km] + +
Nutzen-Kosten-Verhiltnis Zielnetz | =1,0 =1,0 =10 = 1,0 =10
Baukostendifferenz 298
[Mio. Euro] -
Teil-Inbetriebnahme Hessen Express ja Ja ja ja nein
Gesamtinbetriebnahme Geringere Terminrisiken im Bau Héhere Terminrisiken im Bau
Vorteile Varianten Il, ll.a, ll.b und lll
= |eiten Teile des nachtlichen GV an Darmstadt vorbei = bieten eine Umleitungsstrecke bei Behinderungen im
(unterschiedliche Wirkung je Variante) Stadtgebiet
= erfiillen am besten die Fahrzeitanforderungen des Deutschland-Taktes = haben keine langjahrigen innerstaddtischen
= sind am wirtschaftlichsten (bis zu 300 Mio. € kostengtinstiger) BaumafRnahmen in Darmstadt zur Folge
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Die Bewertungen der Varianten Il, Il.a, ll.b und Ill liegen eng beieinander - @
ein 4-er Vergleich wird durchgefihrt

NETZE

Bewertung Umwelt, Verkehr, Direttissima, Biindelung A67
Technik, Wirtschaftlichkeit Il ILa ILb m
Anbindung Bestand B e
Wsiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine
MNE 1-gleisiz PV D&hler 1-gleisig PVIGY Eschall 1-gleisig PV Escholl 2-gleisiz PV/GV Escholl.
Mensch + + + +
davon Schallbetroffenheite
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt = = = =
davon Matura 2000 (FFH/V5G) = Genehmigungsfihigkeit gleichwertig, alle Trassen I8sen Matura 2000 Betroffenh
Alternativenpriifung erforderlich Ja Ja Ja Ja
Boden - - - -
Fliche = o =
davon Zerschneidungswirkung Il - IV.a insgesamt besser
getrennt nach |l bis IV und V bis VI 0 + +
Wasser - - - -
Luft und Klima = = = =
Landschaft = = = =
Fahrzeit, Gesamtbewertung + + + +
Kompatibilitdat D-Takt + + + .
Gesamtbewertung
Betriebliche Flexibilitat
Bautechnische Komplexitat
Bauausfiihrung (Risiken)
Beeintrachtigung Bahnverkehr, Wohn-f
Mischgebiete [km]
Nutzen-Kosten-Verhéltnis Zielnetz |
Baukostendifferenz
[Mio. Euro]
Teil-Inbetriebnahme Hessen Express
Gesamtinbetriebnahme Geringere Terminrisiken im Bau
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Die Schallbetroffenheiten und Zerschneidungswirkung verbleiben in der
Detailbetrachtung

DB

NETZE

Bewertung Umwelt

Direttissima Biindelung A67

Umwelt

Schutzglter mit
hoherer_|
Entscheidungs-
erheblichkeit

Schutzgiiter mit

geringerer
Entscheidungs--‘

erheblichkeit

Il Il.a Il.b ]
Anbindung Bestand
Weiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine
MNB 1-gleisig PV Dohler 1-gleisig PV/GV Escholl. 1-gleisig PV Escholl. 2-gleisig PV/GV Escholl.
Mensch ohne Schallbetroffenheiten (ha) 145,9 144,6 144,8 146,2
gleichwertig, da Abweichung 1,1%; Flachenbetroffenheit wird nicht weiter betrachtet
Schallbetroffenheiten (Anzahl Menschen) 71.845 75.617
Mensch Gesamthewertung ++ 0 ++ --
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt (ha) 219,0 | 217,0 217,2 219,9
gleichwertig, da Abweichung 1,3%; Kriterium wird nicht weiter betrachtet
davon Natlggnze%?giézigsl Pgil(?g)k:t gleichwertig, alle Trassen I6sen Natura 2000 Betroffenheiten aus
Alternativenpriifung erforderlich Ja Ja Ja Ja
Boden (ha) 78,6 76,4 77,9 75,3

Abweichung 4,4%; wg nur geringer Entscheidungserheblichkeit wird das Kriterium Boden nicht weiter betrachtet

Flache NBS ohne Tunnel (ha)

115,5

Abweichung 6,3%; wg nur geringer Entscheidungserheblichkeit wird die reine Flache nicht weiter betrachtet

113,4

115,6

108,7
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Zerschneidungswirkung - 0 (o] +

Zerschneidungswirkung Anteil Westwald = + + +

Zerschneidungswirkung Anteil Weiterstadter Kurve - - - +
Wasser (ha) 115,8 115,8 115,8 115,8

gleichwertig; Kriterium wird nicht weiter betrachtet
Luft und Klima (ha) 110,4 | 110,4 | 111,3 | 109,3
gleichwertig, da Abweichung 1,8%; Kriterium wird nicht weiter betrachtet

Landschaft (ha) 275,9 | 271,7 | 274,8 | 273,3

gleichwertig, da Abweichung 1,5%; Kriterium wird nicht weiter betrachtet

Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungiinstig



Der Variantenentscheid wird endgultig uber die Umweltbelange
der Schallbetroffenheiten und der Zerschneidungswirkung geflhrt

Verkehr,
Technik,
Wirtschaft-
lichkeit
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NETZE

Bewertung Verkehr, Technik,

Direttissima Blindelung A67

Wirtschaftlichkeit Il Il.a Il.b 1]

Anbindung Bestand

Weiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine

MNB 1-gleisig PV Dohler 1-gleisig PV/GV Escholl. 1-gleisig PV Escholl. 2-gleisig PV/GV Escholl.

Fahrzeit, Ziel aus D-Takt 3. Entwurf, 29/32 Min 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6
gleichwertig

Kompatibilitat D-Takt + + + +
gleichwertig
Betriebliche Flexibilitat + + + o
Industriegebiet Weiterstadt,

Bautechnische Komplexitat

Kaufland,

Industriegebiet Weiterstadt,

Industriegebiet Weiterstadt,

Industriegebiet Weiterstadt, Déhlen

Kaufland, Déhler- Verwaltung, Kaufland Verwaltung, Wiest, Lid|
Bauausfuhrung (R|s|ken) Déhler- Hochregallager Wiest, Lidl
- - + 0
Beeintrachtigung Bahnverkehr, Wohn-/ . i o .
Mischgebiete [km]
Nutzen-Kosten-Verhailtnis (NKV) Zielnetz >1,0 >1,0 >1,0 >1,0
gleichwertig
Baukostendifferenz [Mio. Euro] 26 2 18 0

Kostenunterschiede ohne relevanten Einfluss auf NKV

Die wesentlichen Kriterien Fahrzeit und Wirtschaftlichkeit (NKV) sind gleichwertig
Die weiteren Kriterien sind wenig entscheidungsrelevant und werden deshalb nicht weiter betrachtet

Bewertung im Relativvergleich: + giinstig, o neutral, - ungiinstig

MNB = Main-Neckar-Bahn



Zur Optimierung des Schutzgutes Mensch werden die

Varianten ll.a und Illl ausgeschieden

/v,,,,'rrv’i;l\;e\imstéitten

&

r’\ Westwald*

siedluag siedlung
Anbindung Bestand
Weiterstadt 2-gleisig 1-gleisig 2-gleisig keine
MNB 1-gleisig PV Déhler 1-gleisig PV/GV Escholl. 1-gleisig PV Escholl. 2-gleisig PV/GV Escholl.
Schallbetroffenheiten (Anzahl Menschen) 71.845 75.617
Nachts ohne Weiterstadt *) 9.337 9.161 9.337 9.463
Larmvorsorge-
el e Darmstadyt 8.182 9.046
Heimstattensiedlung 2.350 3.058
Zerschneidungswirkung . 0 0 +
Zerschneidungswirkung Westwald - + + +
Zerschneidungswirkung Weiterstadter Kurve - - - +
Fahrzeit, ziel aus D-Takt 3. Entwurf, 29/32 Min 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6 29,5/31,6
Kompatibilitat D-Takt + + + +
Nutzung DA Siidanbindung PV/Tag 32 32 32 32
GV/Nacht 0 53 0 106
Baukostendifferenz [Mio. Euro] 26 2 18 0
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Bildquellen: Google Earth

*) Differenz resultiert aus Einfluss bestehender LSW ~ MNB = Main-Neckar-Bahn




Zur Vermeidung einer Westwaldzerschneidung wird Variante Il.b als

Vorzugsvariante ausgewabhit

Heimstattens
. sje B ]

Anbindung Bestand
Weiterstadt 2-gleisig 2-gleisig
MNB 1-gleisig PV Dohler 1-gleisig PV Escholl.
Schallbetroffenheiten (Anzahl Menschen) 67.427 67.427
Weiterstadt 9.337 9.337
Darmstadt 3.087 3.087
Heimstattensiedlung 195 195
Zerschneidungswirkung = o
Zerschneidungswirkung Westwald - +
Zerschneidungswirkung Weiterstadter Kurve - -
Fahrzeit, ziel aus D-Takt 3. Entwurf, 29/32 Min 29,5/31,6 29,5/31,6
Kompatibilitat D-Takt + +
Nutzung DA Siidanbindung PV/Tag 32 32
GV/Nacht 0 0
Baukostendifferenz [Mio. Euro] 26 18
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Bewertung im Relativvergleich: ++ sehr giinstig, + giinstig, o neutral, - ungiinstig, -- sehr ungiinstig

DB NETZE

Variante Il.b stellt das
Optimum aus
minimierten
Schallbetroffenheiten
und Walderhalt dar

Bildquellen: Google Earth
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Nach Abwagung aller Kriterien geht Variante ll.b als Vorzugsvariante aus

dem Gesamttrassenentscheid hervor

ILb Il.a Vv

Va Iv \" IV.a

1l Variante IV.a wird
e, ausgeschieden

b | Ma |y

Va IVIVE ] va @

Verkehr
Technik

Wirtschaft
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wegen:

hoherer Kosten von
298 Mio. € und
langerer Fahrzeit

Flhrung von zusatzlichem
Guter-verkehr durch DA
(hohere Schall-
betroffenheit)

grofRer innerstadtischer
Baustellen in DA

Z
%
Varianten Il.a und Variante II wird
ITII werden ausgeschieden
ausgeschieden wegen:
wegen: Westwald-
@ deutlich héherer zerschneidung

Schallbetroffenheiten in
Darmstadt (auch in der
Heimstattensiedlung)

®
®

DB NETZE

Vorzugsvariante

geringste
Schallbetroffenheiten
schnellste Fahrzeit
geringere Kosten

hohe Bindelung mit
A5/A67 und Vermeidung
Neuzerschneidung

Baustellenoptimierung
durch gemeinsamen Ausbau
mit A67 (nur ein Eingriff in
Natur und Landschaft)



Variante |l.b stellt das Optimum aus Schallbetroffenheiten, Fahrzeit und

DB NETZE

Kosten dar und wird daher die Vorzugsvariante

Frankfurt @ 2
ilughafen 5Kilometer |

Dreieich

Langen

Mbrfelden-
Walldorf

Riisselsheim
Egelshach

i @ Darmstadt Hbf
) Darmstadt
Al

Milhital

Main-Neckar-Bahn

Seeheim-Jugenheim
Rheinland-
Pfalz

Hessen
Zwingenberg

Bensheim

Heppenheim

Weinheim

Mannheim Baden

Ludwigs- o
R Wiirttemberg

® Manunheim Hbf
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Variante ll.b ...

|6st die geringsten Schallbetroffenheiten zwischen Zeppelinheim und Mannheim-Waldhof aus
@ und entlastet die Kommunen an der Riedbahn und Main-Neckar-Bahn von nachtlichem

Guterverkehr (Ausbau entlang der BAB 67 l6st nur rund die Halfte der Schallbetroffenheiten aus)

ermoglicht schnellste Fahrzeit zwischen Frankfurt Hbf und Mannheim Hbf mit 29 Minuten und
ist Deutschland-Takt kompatibel

ermoglicht mehr Nahverkehr auf der Riedbahn und der Main-Neckar-Bahn

fihrt zu geringen Neuzerschneidungen der Landschaft durch enge Biindelung mit den BAB 5
und 67, ermoglicht damit maximale Synergien mit dem Ausbau der BAB 67 (,einmaliger
Eingriff in die Umwelt®) und vermeidet die Westwaldzerschneidung

weist geringste Beeintrachtigung wahrend der Bauzeit durch innerstadtische Baustellen
aus (insbesondere in Weiterstadt, Darmstadt, Lorsch)

besitzt einen Kostenvorteil gegeniber der Variante IV.a von ca. 280 Mio. €

@600

.. und

Die Eingriffe in die Umwelt werden vollstandig ausgeglichen
- maoglichst bereits vor Baubeginn



Visualisierung Badesee Waldorf, Blickrichtung Frankfurt |:

IST Visualisierung
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Visualisierung Weiterstadter Kurve, Blickrichtung Darmstadt |:

IST Visualisierung
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Variante Il.b

Visualisierung Weiterstadter Kurve; Blickrichtung Darmstadt

43
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""ﬁ"‘_-_,./
-o-l-q;_-“?_- 2

—

Visualisierung

DB

NETZE




Variante ”.b DB NETZE
Visualisierung Nordanbindung Darmstadt, Blickrichtung Westen |:

IST Visualisierung

b 2

;BS Tunnel
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Variante Il.b

Visualisierung Siedlung Tann, Blickrichtung Suden

IST

Visualisierung

DB

NETZE
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Variante Il.b,

Visualisierung Abschnitt Stidanbindung,
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IST

Blickrichtung Osten

Visualisierung

Ful3- und
Radwegquerung ~

/

DB

NETZE



Variante Il.b,

Visualisierung Abschnitt Stidanbindung, Blickrichtung Osten
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IST

Visualisierung

DB

NETZE




Variante ”.b DB NETZE
Visualisierung Einhausen [ Lorsch, Blickrichtung Stiden

IST Visualisierung
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Variante ”.b DB NETZE
Visualisierung Einhausen [ Lorsch, Blickrichtung Stiden |:

IST Visualisierung

T

Hohe und Lange der Larmschutzwande wird in den nachsten Planungsstufen ermittelt
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Visualisierung Lampertheimer Wald, Blickrichtung Osten (Lorsch) |:

IST Visualisierung

- ~ Melibokus | Lorsch

T i e e s e o S
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- Ostlage vs. Westlage: Vergleich NBS-Streckenfiihrung entlang der Autobahnen A5 [ A67

- Gesamtvariantenentscheid

n Umweltfachliche Bewertungsergebnisse

n Verkehrlich [ Betrieblich [ Wirtschaftliche Bewertungsergebnisse

H Gesamtbewertungsergebnis
- Nachste Schritte
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Die Bearbeitung der regionalen Forderungen zur Vorzugsvariante Il.b fir  [DB] NETZE
die parlamentarische Befassung kann starten

12.- 15. 16. ff

op Beteiligungsforum Beteiligungsforum
= 11. Beteiligungsforum Bearbeitung der Terminierung in

:?:_, Gesamtvarianten- regionalen Abhangigkeit der

5 entscheid Forderungery fur die fortlaufenden

@ Parlamentarische Planungen bzw.

= Befassgng (bezogen nach Bedarf der

= auf Variante Il.b und Teilnehmer

i Bestandsstrecken)

c

-
O

_ Sep Okt Nov Dez Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul 2.|Hj
8 2021
_;3 PA 1 Zeppelinheim -

[ Darmstadt-Nord

DQ_ Antrag Planfeststellung

v Parlamentarische
.E ?efassung
o Ubergabe Bericht
o an BMVI

2020 2021
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Ergebnis des Variantenentscheids ist die Vorzugsvariante Il.b,
die dem Bundestag zur parlamentarischen Befassung vorgelegt wird

53

Biirgerbeteiligung

im Rahmen des
Beteiligungsforums zur
NBS Frankfurt-Mannheim

Projektziele gemall BVWP

1. Fahrzeitverkiirzung
2. Schaffung von Trassenkapazititen

3. Anbindung von Darmstadt an die
NBS

3. Entlastung der Bestandsstrecken
von nachtlichem Giiterverkehr

Bestitigung der Vorzugsvariante im
Rahmen der parlamentarischen
Befassung des Bundestags
(Bestatigung Finanzierung)

Einbringung der Vorzugsvariante in das
Planrechtsverfahren
(Genehmigung/Planrecht)

Ziel des Planungsprozesses:

DB

NETZE

} Vorzugsvariante mit hoher Biirgerakzeptanz und Planrechts- bzw. Finanzierungssicherheit
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Die Kernforderungen der Region fur die parlamentarische Befassung
sollen in 2021 beim Bundesverkehrsministerium eingebracht werden

Projektbegleitende regionale Forderungen zur Vorzugsvariante Il.b

kostenmalRig bewertet und gesamthaft an das BMVI (ibergeben

Bundestag vor
m Einbringung vsl. in 2021

Weiteres Vorgehen

an die DB
m technische Bewertung der DB zu den Kernforderungen

beim EBA/BMVI eingereicht werden kann
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DB

m Kernforderungen der Region werden von der DB aufgenommen, technisch und

m Finanzierungsrechtliche Priifung erfolgt durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
m BMVI erstellt Vorlage aufgrund der Berichte von DB und EBA und legt diese dem

NETZE

m Formulierung aller Kernforderungen zur Variante ll.b zwischen Januar und April 2021

m Redaktionsschluss sollte im April 2021 sein damit im 2. Hj 2021 der Bericht von der DB
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Vielen Dank

www.rhein-main-rhein-neckar.de

DB

NETZE



